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 Делегация ФТС России в регионе 
деятельности Приволжского 

таможенного управления 
ФТС России продолжает оценку инфраструктуры и 

материально-технического оснащения пунктов пропуска, 
расположенных на границе с Казахстаном. Это делается с 
целью выработки оптимальных решений по их последующей 
модернизации для реализации таможенными органами 
контроля в рамках СПОТ. 

Руководитель ФТС России Валерий Пикалёв, его 
заместитель Агепсим Ашкалов, начальники структурных 
подразделений Службы в сопровождении начальника 
Приволжского таможенного управления Виктора Никулина 
посетили пункты пропуска в регионе деятельности Самарской 
и Саратовской таможен: Орск, Светлый, Комсомольский, 
Сагарчин, Илек, Теплое, Маштаково и Озинки. 

Самыми загруженными погранпереходами на российско-
казахстанской границе являются Маштаково и Сагарчин. 
В  летний сезон, когда увеличивается импорт плодоовощной 
продукции, в среднем в сутки через них перемещаются более 
1000 и 500 грузовых транспортных средств соответственно. 
Задача по выработке и реализации новых инфраструктурных и 
технологических решений, которые разгрузят эти 
погранпереходы, имеет принципиальное значение. 

Валерий Пикалёв детально изучил обстановку в пунктах 
пропуска, обсудил с представителями Росгранстроя 
необходимость создания всех условий для скорейшего 
пересечения транспортными средствами границы и 
проведения контроля в рамках СПОТ. 

Руководитель ФТС России пообщался с сотрудниками 
мобильных групп, проконтролировал, как они исполняют свои 
должностные обязанности, и убедился, что контроль ввоза 
товаров по СПОТ осуществляется максимально оперативно. 
Также они обсудили условия несения службы и другие 
актуальные вопросы, в том числе материально-технического 
обеспечения. 

Валерий Пикалёв отметил добросовестность таможенников 
и их неравнодушное отношение к работе. 

«Благодарю начальника ПТУ Виктора Никулина, начальника 
Самарской таможни Александра Архипова, начальника 
Саратовской таможни Юрия Соколова за грамотную 
организацию работы в соответствии с федеральным законом о 
СПОТ. Отдельно хочу отметить сотрудников мобильных групп, 
которые ответственно и неравнодушно подходят к своим 
обязанностям, делают все, чтобы работа перевозчиков в 
соответствии с алгоритмами новой системы была 
максимально удобной», — сказал Валерий Пикалёв, завершая 
свой визит в ПТУ. 

Пресс-служба Приволжского ТУ 

5 машин с экспресс-грузами ежедневно 
принимают кольцовские таможенники 
С 21 марта сотрудники таможенного поста Аэропорт 

Кольцово (грузовой) проводят таможенные операции и 
контроль товаров, заказанных в одном из маркетплейсов. 
Ежедневно на таможенный пост прибывает порядка 
5 автомобилей. За три месяца инспекторы оформили 3 000 
тонн товаров для личного пользования. 

Однако в отношении 17 тысяч отправлений таможенники 
приняли решение об отказе в выпуске, в том числе из-за 
нарушения запретов и ограничений. 
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«При покупках на маркетплейсах важно учитывать, что 
некоторые товары запрещены к ввозу в Россию, — поясняет 
начальник таможенного поста Аэропорт Кольцово (грузовой) 
Андрей Наскалов. — Нарушение правил может привести к 
конфискации товара, штрафам или даже уголовной 
ответственности. Основные ограничения связаны с 
безопасностью, защитой здоровья, соблюдением 
международных норм и санкционными ограничениями». 

В частности, в интернет-магазине пользователи под видом 
сувениров, брелоков и даже кухонной утвари и спортивных 
тренажеров заказывали кастеты и нунчаки, которые являются 
холодным оружием. Нередко заказывают различные гаджеты 
с GPS-трекерами, ввоз которых при несоблюдении 
требований, будет приравнен к незаконному обороту техники 
для негласного получения информации. Также кольцовские 
таможенники находят в посылках вещи, которые не относятся 
к товарам для личного пользования. Встречались в 
отправлениях манекены и просто товары в количестве, 
значительно превышающем общепринятые нормы 
потребления. 

Отдел по связям с общественностью УТУ 

11 июня Приволжское таможенное 
управление празднует 33 года 

На торжественном построении коллектив поздравил и.о. 
начальника Управления Александр Малый. Затем состоялась 
присяга новых сотрудников и награждение должностных лиц. 

В 1993 году управление было создано для повышения 
эффективности государственного таможенного контроля. 
Тогда к службе приступили первые 18 человек, переведенных 
из Нижегородской таможни. 

Сейчас в Приволжском таможенном управлении трудятся 
более 400 специалистов. Совершенствуются информационные 
технологии, перед таможенниками ставятся все новые задачи. 

Коллектив Управления сочетает мудрость старших 
поколений и энергичность вновь набранных сотрудников. 

Пресс-служба Приволжского ТУ 

Обеспечительный платеж в рамках СПОТ 
станет обязательным с 1 июля 2026 года 

ФНС России напоминает, что для операций по ввозу товаров 
с 01.07.2026 г. из государств – членов Евразийского 
экономического союза (за исключением Республики Беларусь) 
требуется внесение обеспечительного платежа. 

Резервирование внесенных сумм обеспечительного 
платежа на КБК 182 1 04 03000 01 1000 110 к поданным 
документам о предстоящей поставке товаров (далее — 
документ, ДОПП) осуществляется в порядке их поступления, 
по следующим условиям: 

 если в ДОПП отсутствует предполагаемая дата поставки 
или указана дата 1 июля 2026 года и позднее; 

 если в ДОПП указан поставщик из Армении, Казахстана 
или Киргизии. 

После резервирования денежных средств по документу, 
ДОПП получит статус «Обеспечен». Важно подчеркнуть, что 
обеспечительный платеж вносится отдельным платежным 
поручением (не в составе единого налогового платежа) на 
соответствующий КБК не позднее чем за 2 календарных дня до 
предполагаемой даты ввоза товара. 

Одновременно ФНС России обращает внимание, что 
необходимо обеспечить наличие достаточности денежных 
средств на КБК обеспечительного платежа для получения 
визуализированных ссылок по предстоящим поставкам 
товаров. 

→ Для справки 
Для Беларуси отсрочка по внесению обеспечительного 

платежа продлена до 1 ноября 2026 года (при условии, что 
поставщик — белорусская организация или ИП, а ввоз 
осуществляется через российско-белорусский участок 
границы). 

В соответствии с Постановлением Правительства РФ № 641 
от 29 мая 2026 года импортеры товаров, ввозимых на 
территорию РФ из государств – членов ЕАЭС автомобильным 
транспортом, освобождались от уплаты обеспечительного 
платежа в период с 01.06.2026 г. по 30.06.2026 г. 

Обращаем внимание, что внесенный обеспечительный 
платеж в дальнейшем учитывается при налогообложении и 
подлежит зачету в счет исполнения обязательств по уплате 
косвенных налогов после представления декларации по 
косвенным налогам. 

В случае если обеспечительный платеж внесен в сумме 
большей, чем указано в ДОПП, либо ДОПП не сформирован, 
данные денежные средства можно вернуть по заявлению в 
течение трех лет. Процедура возврата аналогична возврату 
положительного сальдо ЕНС. 

Обращаем внимание: платеж по СПОТ не входит в ЕНП — 
оформляется отдельно.  

Своевременное выполнение налогоплательщиками-
импортерами требований СПОТ позволит исключить факт 
вынесения сотрудниками ФТС России предписаний о выезде 
транспортного средства с находящимися в нем товарами за 
пределы территории РФ и обеспечит прозрачность 
внешнеэкономических операций. 

Пресс-служба ФНС России 

Сто миллиардов долларов к концу года: 
как растет взаимный товарооборот 

в ЕАЭС 
Объем товарооборота между странами Евразийского 

экономического союза может достичь к концу года 100 млрд 
долларов. Кроме того, активно развивается торговля стран –
членов объединения с третьими странами — по итогам 
прошлого года товарооборот с ними превысил 770 млрд 
долларов. 

С 2020 года объем взаимной торговли вырос более чем на 
72 %, превысив по итогам 2025 года 95 млрд долларов. 
«Положительная динамика сохраняется: за первый квартал 
2026-го прибавили еще 6 %», — сообщила пресс-служба 
Минэкономразвития России. 

Рост взаимной торговли на пространстве ЕАЭС отчасти 
обусловлен совершенствованием наднационального 
регулирования, устранением избыточных административных 
барьеров и созданием более комфортных условий для 
граждан и бизнеса, которые проводит Евразийская 
экономическая комиссия. Например, 2 июня коллегией 
организации было предложено упростить перемещение 
древесных упаковочных и крепежных материалов между 
странами – членами союза. Их ввоз и перемещение, после 
утверждения Советом комиссии, станут возможными без 
фитосанитарного сертификата, если есть специальная 
маркировка, подтверждающая прохождение необходимой 
обработки. Другое предложение, которое упростит после 
вступления в силу работу экспортеров сельхозпродукции, —
исключение требования об отсутствии вируса мозаики пепино 
для свежих плодов томатов, перцев и баклажанов. 

НОВОСТИ ЕАЭС 
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В Минэкономразвития отмечают успехи в развитии и 
внешнего контура ЕАЭС. Так, с момента создания объединения 
в 2015 году товарооборот с третьими странами вырос на 34 %, 
превысив $ 770 млрд. 

Странами – членами союза уже заключены соглашения о 
свободной торговле с Вьетнамом (вступило в силу в 2016 году), 
Ираном (с 2025 года) и Сербией (с 2021 года). Как отмечал 
ранее глава Организации развития торговли Ирана Мохаммад 
Али Дехган-Дехнави, документ «открыл новую главу в 
экономических отношениях сторон». При этом, по его словам, 
дальнейшее развитие сотрудничества ЕАЭС и Ирана требует 
сближения стандартов в сфере цифровой торговли, 
координации в правилах применения электронной подписи, 
цифровых сертификатов, электронных транспортных 
документов. 

Соглашения о свободной торговле заключены Евразийским 
экономическим союзом с шестью странами, в перспективе 
достижение договоренностей с Индией и Тунисом. 

На большее сближение между ЕАЭС и Сербией будут 
направлены и изменения в соглашение о свободной торговле 
между объединением и страной, о решении по переговорам о 
них сообщала в конце мая ЕЭК. 

Соглашение с Монголией вступит в силу 22 июля этого года, 
а с Индонезией и ОАЭ подобные договоренности были 
ратифицированы Госдумой 13 мая. Начало работы по ним 
зависит от утверждения парламентами всех стран союза, и, по 
мнению экспертов, может занять от нескольких месяцев до 
года. В работе, как отметили в Минэкономразвития, находятся 
сейчас соглашения о свободной торговле с Индией и Тунисом. 

VCH.ru 

В Союзном государстве разрешено 
использовать токены для расчетов 

по ВЭД 
Постановлением Совета Министров Республики Беларусь и 

национального банка Республики Беларусь № 288/13 от 
09.06.2026 г. установлены случаи, при которых цифровые 
знаки (токены) используются в качестве средства расчета по 
внешнеэкономическим договорам между юридическим 
лицом – резидентом и юридическим лицом – нерезидентом 
через криптобанки. 

Постановление № 288/13 вступит в силу с 18 июля 2026 г. 

Alta.ru 

Изменяются Правила определения 
страны происхождения отдельных видов 

товаров для целей госзакупок 
Коллегия Евразийской экономической комиссии одобрила 

изменения Правил определения страны происхождения 
отдельных видов товаров для обеспечения доступа к 
государственным закупкам стран Евразийского 
экономического союза. 

Согласно изменениям доступ в Евразийский реестр 
промышленных товаров появится для 93-х новых товаров 
отрасли «Специальное машиностроение», а для 24-х товаров 
условия производства для целей признания происходящими 
из ЕАЭС будут уточнены (вводится балльная оценка 
требований). 

Такие изменения будут внесены в Правила после принятия 
соответствующего решения Советом Комиссии. Необходимые 
материалы внесены в повестку очередного заседания Совета 
ЕЭК. 

Напомним, что Евразийский реестр промышленных товаров 
ведется в целях обеспечения доступа к госзакупкам 
государств-члена ЕАЭС, в которых установлены преференции, 
ограничения и запреты в отношении товаров из других 
государств-членов и (или) третьих стран. 

Для включения в Реестр нужно руководствоваться 
определенным алгоритмом:  

https://eec.eaeunion.org/comission/department/cpol/kak-
vklyuchit-tovar-v-erpt.php. 

EEC.eaeunion.org 

Совет ЕС продлил экономические 
санкции против России до 31 июля 

2027 года 
Совет ЕС официально продлил на год, до 31 июля 2027 года, 

действие экономических санкций против России, введенных в 
связи с конфликтом на Украине, говорится в заявлении 
законодательного органа Евросоюза. 

«Совет сегодня продлил ограничительные меры ЕС в связи 
с продолжающимися действиями Российской Федерации по 
дестабилизации ситуации на Украине еще на 12 месяцев, до 31 
июля 2027 года», — говорится в документе. 

В Совете ЕС напомнили, что действующие ограничения 
распространяются на торговлю, финансовый сектор, 
энергетику, технологии двойного назначения, импорт 
российской нефти и нефтепродуктов, а также 
предусматривают ограничения в отношении ряда российских 
банков и СМИ. 

В заявлении отмечается, что Евросоюз готов принять 
дополнительные меры. 

Ранее, 18-19 июня, лидеры стран ЕС на саммите в Брюсселе 
политически согласовали продление экономических санкций 
на один год вместо традиционных шести месяцев и призвали 
ускорить принятие 21-го пакета антироссийских 
ограничительных мер. 

В РФ не раз заявляли, что страна справится с санкционным 
давлением, которое Запад начал оказывать на нее несколько 
лет назад и продолжает усиливать. Лидер РФ Владимир Путин 
ранее заявлял, что политика сдерживания и ослабления 
России — это долгосрочная стратегия Запада, а санкции 
нанесли серьезный удар по всей мировой экономике. 

«ПРАЙМ» 

В Правительстве обсудят введение квот 
на экспорт круглого леса 

для переработчиков 
Вице-премьер Юрий Трутнев заявил, что запрет на экспорт 

древесины не привел к росту переработки в стране, поэтому 
необходима новая мера, которая увяжет экспорт с развитием 
внутренних мощностей. 

Правительство может обсудить введение квот на экспорт 
круглого леса для компаний, занимающихся его глубокой 
переработкой. Такая мера позволит поддержать 
лесоперерабатывающую отрасль и увязать экспорт древесины 
с развитием переработки внутри страны, заявил вице-премьер 
— полномочный представитель Президента РФ в ДФО Юрий 
Трутнев. 

«Может быть, нам придется подумать над каким-то 
форматом предоставления квот на экспорт круглого леса для 
компаний, которые занимаются переработкой, большими ее 
объемами, чтобы как-то связать это все-таки не просто с 

ВНЕШНЯЯ ТОРГОВЛЯ 
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продажей наших ресурсов, а и с переработкой, чтобы дать 
возможность тем компаниям, которые перерабатывают, 
какое-то количество леса круглого продавать на внешние 
поставки. Посмотрим, во всяком случае мы обсудим такой 
вопрос в правительстве», — сказал он. 

Ю.Трутнев отметил, что сегодня лесоперерабатывающая 
отрасль находится в непростой ситуации. «К сожалению, надо 
отметить, что те решения, которые приняло правительство по 
запрету экспорта круглого леса, не привели к росту 
переработки внутри территории», — добавил вице-премьер. 

ТАСС 

Объем параллельного импорта в РФ 
в январе–мае составил $ 8,7 млрд 

Объем параллельного импорта в Россию в январе–мае 2026 
года составил $ 8,7 млрд, а непосредственно в мае — около 
$ 2,3 млрд. Об этом сообщил журналистам статс-секретарь – 
замглавы Минпромторга РФ Роман Чекушов на полях форума 
«Неделя российского ритейла». 

«Сейчас объемы параллельного импорта от месяца к месяцу 
в целом стабильны. По итогам пяти месяцев мы видим, что 
объем параллельного импорта составил $ 8,7 млрд. В среднем 
это где-то $ 1,7 млрд в месяц», — сказал он. 

При этом в мае показатель достиг порядка $ 2,3 млрд, 
Чекушов объяснил это сезонным фактором, когда к лету объем 
параллельного импорта увеличивается именно в этом месяце. 

Несмотря на это, объемы поставок по параллельному 
импорту стабилизировались. «У нас нет целевых показателей 
по объему параллельного импорта. И более того, мы не 
стремимся ни к его снижению, ни к его увеличению. Поэтому 
пока тренд не столько на снижение, сколько на то, что он 
стабильно вокруг цифр от $ 1,5 млрд до $ 2 млрд в месяц 
закрепился в этом году», — подчеркнул замминистра. 

Ранее в интервью ТАСС Чекушов говорил, что механизм 
параллельного импорта продолжит действовать в 2027 году. 
При этом министерство пока не планирует вносить изменения 
в перечень товаров, разрешенных к поставкам в страну по 
параллельному импорту, будет изучать предложения бизнеса 
и работать с ними, отмечал замминистра. 

ТАСС 

Эксперты РСМД и CEBRI оценили 
«парадоксальные» связи России и 

Бразилии 
Приверженность России и Бразилии многополярному 

порядку пока не привела к формированию между странами 
тесных экономических связей, показал совместный доклад 
РСМД и CEBRI. Как они могли бы усилить кооперацию — в 
обзоре РБК. 

Отношения России и Бразилии характеризуются 
«парадоксальностью» или «структурным дисбалансом», 
наблюдаемым между большими политическими амбициями и 
слабыми результатами торгово-экономического 
сотрудничества, говорится в докладе «Отношения Бразилии и 
России: политическое сближение и экономическое развитие», 
подготовленном Российским советом по международным 
делам (РСМД) совместно с Бразильским центром 
международных отношений CEBRI (есть в распоряжении РБК). 

Бразильские и российские эксперты по-разному 
охарактеризовали сложившиеся экономические связи между 
двумя странами. Российские аналитики отмечают их 

устойчивость и глубину в некоторых областях, несмотря на 
растущее внешнее давление. А эксперты CEBRI говорят о 
модели «неполного сотрудничества» (англ. incomplete 
cooperation), для которого характерны периодические 
дипломатические сближения, обусловленные отстаиванием 
обеими странами многополярного мира на международной 
арене, и асимметрия экономических связей, уязвимых к 
внешним вызовам. 

→ Какие узкие места назвали бразильские 
эксперты 

Среди ключевых факторов, которые стимулируют развитие 
отношений России и Бразилии на современном этапе, 
аналитики CEBRI выделили распад Советского Союза, создание 
БРИКС и конфликт на Украине. По их оценкам, ни один из них 
не заставил партнеров использовать потенциал 
сотрудничества в полной мере. В частности, внутренняя 
нестабильность России в постсоветский период и 
экономические реформы в Бразилии способствовали 
сохранению «взаимной отстраненности». 

Хотя создание БРИКС предоставило шанс для углубления 
кооперации, «ожидания опередили реальные результаты», 
признали бразильские эксперты: структурные ограничения и 
политические перемены в Бразилии «не позволили в полной 
мере преобразовать политическое единодушие в устойчивое 
сотрудничество». Победа Лулы да Силвы на президентских 
выборах 2022 года повлияла на степень и характер сближения 
с Россией. Анализ результатов голосования в ООН показывает, 
что обе страны нередко занимают схожие позиции, укрепляя 
свой образ сторонников многополярного мирового порядка, 
однако это «носит скорее ситуативный, чем структурный 
характер», указывают авторы доклада. 

Военные действия на Украине, которые побудили Россию к 
поиску новых партнеров, усилили роль Бразилии как 
прагматичного посредника в условиях фрагментированной 
международной системы, продолжают эксперты. Однако 
возможности для углубления экономического двустороннего 
сотрудничества ограничены: крупные бразильские компании 
не могут действовать на российском рынке в полной мере, 
поскольку они сталкиваются с риском вторичных санкций со 
стороны США и их европейских партнеров. 

Значительную часть привычных маршрутов, используемых 
ранее странами для торговли, затронули санкции. Например, 
крупнейшие морские перевозчики, включая швейцарско-
итальянскую компанию MSC, датскую Maersk, французскую 
CMA CGM Group и немецкую Hapag-Lloyd, отказались от 
транспортировки российских грузов. 

Несмотря на заметный рост товарооборота между двумя 
странами, структура двусторонней торговли по-прежнему 
остается асимметричной, отмечают бразильские соавторы. Ее 
характер отражает скорее экономическую 
взаимодополняемость сторон, чем реальную 
диверсификацию торговых связей. В частности, бразильский 
экспорт в Россию в основном представлен 
сельскохозяйственной продукцией. В последние годы 
ключевые позиции занимали соевые бобы (33 % поставок), 
мясо (28 %) и кофе (18 %). Российский экспорт в Бразилию, 
напротив, базируется на ограниченном перечне стратегически 
значимых товаров, прежде всего дизельном топливе, 
удобрениях и промышленном сырье. На удобрения 
приходится около 75 % российских поставок в Бразилию, что 
свидетельствует о высокой степени концентрации торговли в 
одной отрасли. Что немаловажно, Национальный план 
Бразилии по обеспечению удобрениями, принятый в 2025 
году, предусматривает сокращение внешней зависимости в 

ТАМОЖЕННОЕ ОФОРМЛЕНИЕ 
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этой сфере в следующее десятилетие, что может в итоге 
ослабить двусторонние торговые потоки, указывают эксперты. 

По оценкам бразильских аналитиков, в период с 2021 по 
2025 год Россия не входила в число основных поставщиков 
вооружений в республику. После начала конфликта на Украине 
отношения стран в обороной сфере стали носить «все более 
символический характер», отмечают они, хотя Бразилия не 
присоединилась к НАТО и его союзникам в вопросе 
антироссийских санкций и не поставляет оружие Киеву. 

Согласно данным Центрального банка Бразилии, прямые 
инвестиции (ПИИ) двух стран в экономики друг друга также 
остаются относительно ограниченными. В 2024-м объем 
накопленных российских ПИИ в Бразилии достиг $ 38,73 млн, а 
это всего около 0,0044 % общего объема всех иностранных 
инвестиций в стране. Объем бразильских инвестиций в Россию 
в аналогичный период составил $ 1,69 млн (0,00038 % от 
общего объема всех иностранных инвестиций). 

«Анализ показывает, что российско-бразильские отношения 
характеризуются моделью выборочного и неравномерного 
взаимодействия. Сохраняется устойчивый разрыв между 
политическими амбициями и экономическими результатами», 
— констатируют аналитики CEBRI. Наиболее заметное 
сближение стран наблюдается в эпизодических 
дипломатических контактах, но в областях, требующих 
устойчивой институционализации и долгосрочной 
координации, сотрудничество остается ограниченным. 
Асимметричная структура экономических связей Бразилии и 
России приводит к неравномерному распределению выгод. 

→ Как может быть расширено сотрудничество 
Бразильские эксперты отмечают, что главный вызов на пути 

развития российско-бразильских отношений состоит в 
изменении структуры экономической и технологической 
взаимозависимости. «Странам необходимо отказаться от 
модели отношений, основанной преимущественно на 
торговле природными ресурсами и товарами с низкой 
добавленной стоимостью», — говорится в докладе. 

Среди условий сбалансированного и устойчивого 
партнерства аналитики CEBRI выделяют следующее: 

 диверсификацию двусторонней торговли; 

 расширение взаимных инвестиций; 

 развитие сотрудничества в высокотехнологичных 
секторах; 

 укрепление взаимодействия в сфере услуг; 

 расширение кооперации в более сложных отраслях 
обрабатывающей промышленности. 

Это предполагает, с одной стороны, постепенное открытие 
российской экономики для иностранных инвестиций, включая 
бразильский капитал, а с другой, расширение доступа 
бразильской продукции на российский рынок. Кроме того, по 
оценкам специалистов CEBRI, укреплению производственного 
потенциала Бразилии может поспособствовать увеличение 
российских инвестиций в технологические отрасли страны. 

По мнению же российских аналитиков, углубление 
сотрудничества двух стран возможно, напротив, при 
расширении торгового взаимодействия в традиционных 
сферах, где конкурентные преимущества России очевидны. По 
их оценкам, к 2030 году спрос Бразилии на удобрения 
вырастет еще на 20 %, а роль агропромышленного комплекса, 
который сегодня формирует до 25 % ВВП страны, станет еще 
более значимой. Расширение участия российских компаний в 
производстве удобрений и создание производственно-
логистических цепочек полного цикла позволили бы Бразилии 
стать платформой для увеличения поставок в другие страны 
Латинской Америки. 

Российские эксперты связывают возможности 
диверсификации товарной структуры российского экспорта с 
реализацией совместных инвестиционных проектов и 
углублением взаимодействия в сфере высоких технологий. 
Новым и быстро развивающимся направлением 
взаимодействия стран стало в том числе использование 
платформ онлайн-торговли для продвижения 
потребительских товаров российских малых и средних 
предприятий. 

В целом среди перспективных направлений для 
сотрудничества российские эксперты выделяют следующие: 

 разведка и добыча нефти и газа; 

 разработка месторождений урана и лития; 

 производство удобрений и модернизация 
нефтеперерабатывающих предприятий; 

 агробизнес; 

 возобновляемые источники энергии и зеленая 
экономика; 

 аэрокосмическая промышленность и атомная 
энергетика; 

 транспорт и логистика; 

 информационные технологии; 

 военно-промышленный комплекс. 
Что касается совместной добычи урана и лития в Бразилии, 

то переговоры на этот счет уже ведет бразильское 
правительство с российской компанией «Техснабэкспорт» 
(TENEX), входящей в «Росатом». Россия также готова делиться 
опытом развития мирных атомных технологий и содействовать 
внедрению искусственного интеллекта, цифровых 
государственных услуг и автоматизированных решений в 
различных сферах, отмечают авторы. Значительным 
потенциалом сотрудничества, включая развитие технологий 
«умного города», обладает взаимодействие на 
муниципальном уровне, о чем свидетельствуют контакты 
властей Москвы и Рио-де-Жанейро. 

Отдельно российские аналитики указывают на 
необходимость создания альтернативных платежных 
механизмов, которые позволили бы преодолеть западные 
санкции. Среди возможных опций — проведение расчетов 
через третьи страны, использование национальных валют во 
взаимных расчетах, частичный переход на оплату российского 
экспорта в юанях. 

В заключение авторы доклада приходят к выводу, что 
взаимодополняемость экономик двух стран и общий интерес к 
стратегической автономии указывают, что партнерство стран, 
несмотря на неравномерность, «обладает значительным 
нереализованным потенциалом». 

RBC.ru 

Изменения в Классификаторы для 
заполнения таможенных деклараций 
Коллегия ЕЭК внесла изменения в Решение Комиссии 

Таможенного союза № 378 от 20 сентября 2010 г. 
Решением Коллегии ЕЭК № 68 от 02.06.2026 внесены 

изменения в Решение Комиссии Таможенного союза № 378 от 
20.09.2010. 

Изменения внесены в Классификатор льгот по уплате 
таможенных платежей (Приложение 7); Классификатор видов 
документов и сведений (Приложение 8); Классификатор видов 
платежей, взимание которых возложено на таможенные 
органы (Приложение 9). 

Решение вступает в силу по истечении 30 календарных дней 
с даты его официального опубликования, за исключением 
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отдельных положений пункта 2 изменений, которые вступают 
в силу с 1 апреля 2027 года. 

Решение № 68 опубликовано на сайте ЕЭК 5 июня 2026 г. 

Alta.ru 

С 1 июля изменится перечень продуктов, 
облагаемых НДС по ставке 10 % 

Список продуктов, облагаемых НДС по льготной ставке 10 % 
при ввозе и реализации в РФ, с 1 июля корректируется: из него 
исключены некоторые молокосодержащие продукты, и, 
наоборот, включены отдельные виды консервов и продукты 
сублимационной сушки, рассказала РИА Новости глава Союза 
бухгалтеров и налоговых консультантов Евгения Мемрук. 

С 1 января 2026 года ставка НДС в России выросла до 22 % с 
20 %, но для всех социально значимых товаров, включая 
детские, сохранена льготная ставка в 10 %. 

«С 1 июля 2026 года уточнены перечни и коды 
продовольственных товаров, облагаемых НДС по ставке 10 % 
при ввозе и реализации в РФ», — сказала Мемрук, отметив, что 
список продуктов уточняется в связи с поправками в налоговое 
законодательство федеральным законом № 425 от 28.11.2025. 

«Согласно им облагается по ставке 22 %, а не 10 %, 
реализация и ввоз в Россию: молокосодержащих продуктов с 
заменителем молочного жира, спредов и сливочно-
растительных топленых смесей», — пояснила Мемрук. 

Речь идет также об исключении из перечня таких продуктов 
как желе, соусы, кремы, пудинги, муссы, пасты, суфле 
молокосодержащих с заменителем молочного жира. Это 
уточняется постановлением правительства РФ № 252 от 
10.03.2026, добавила аналитик. 

Некоторые продукты, подпадающие под НДС по ставке 10 % 
при продаже в России, наоборот раскрыли в перечне более 
подробно, отметила Мемрук. 

«Теперь к ним относятся: продукты сухие 
молокосодержащие, консервы сухие молокосодержащие, 
продукты сублимационной сушки молокосодержащие, 
консервы сублимационной сушки молокосодержащие, 
продукты сквашенные сублимационной сушки 
молокосодержащие, консервы молокосодержащие 
сгущенные с сахаром вареные и консервы молокосодержащие 
сгущенные с сахаром с вкусовыми компонентами», — 
перечислила она. 

РИА Новости 

Изменения в закон о карантине растений 
С 1 марта 2027 года во ФГИС в области карантина растений 

должна быть представлена, в том числе, и предварительная 
информация участников ВЭД о ввозимой лесопродукции. 

Федеральным законом № 214-ФЗ от 26.06.2026 внесены 
изменения в федеральный закон № 209-ФЗ от 21.07.2014 о 
карантине растений. 

Уточняется порядок осуществления прослеживаемости 
партий подкарантинной продукции, ввозимой на территорию 
РФ, в соответствии с актами, составляющими право 
Евразийского экономического союза. 

Предусматривается, что в федеральной государственной 
информационной системе в области карантина растений 
должны содержаться сведения и информация об указанной 
подкарантинной продукции, в том числе предварительная 
информация, представляемая участниками ВЭД. 

Кроме того, устанавливается, что граждане и юридические 
лица, осуществляющие деятельность в области карантина 
растений, обязаны представлять в федеральную 
государственную информационную систему в области 

карантина растений сведения и информацию (в том числе о 
подкарантинной продукции, ввозимой на территорию РФ) в 
соответствии с актами, составляющими право Евразийского 
экономического союза. 

Ранее была признана утратившей силу статья 8 
Федерального закона «О карантине растений», поэтому 
исключается упоминание о ней из статьи 28 названного 
Федерального закона. 

Закон № 214-ФЗ вступает в силу с 1 марта 2027 года. 
Пресс-служба Президента РФ 

Изменения в форму электронного 
сопроводительного документа на 

транспортировку древесины и 
продукции ее переработки 

С 1 сентября 2026 г. изменится форма электронного 
сопроводительного документа на транспортировку древесины 
и продукции ее переработки. 

Постановлением Правительства РФ № 679 от 02.06.2026 
внесены изменения в Постановление Правительства РФ 
№ 2214 от 06.12.2021 о форме электронного 
сопроводительного документа на транспортировку древесины 
и продукции ее переработки. 

В частности, меняются пункты 3, 6, 11, 14 формы 
электронного сопроводительного документа, а также 
расширяется состав сведений, включаемых в него. 

Постановление вступает в силу с 1 сентября 2026 г. 

Alta.ru 

Можно ли списать остатки 
обеспечительного платежа в счет уплаты 

других налогов 
В ФНС РФ разъяснили, можно ли списать остатки средств, 

внесенных в рамках системы подтверждения ожидания 
товаров (СПОТ), на уплату других налогов. 

Напомним, с  1 июня 2026 года запущена Национальная 
система подтверждения ожидания поставки товаров (СПОТ) 
при ввозе продукции из стран ЕАЭС. По новым правилам 
импортеры обязаны до фактического ввоза товаров направить 
документ о предстоящей поставке (ДОПП) через 
информационную систему ФНС РФ, внести обеспечительный 
платеж, получить QR-код и передать его перевозчику. 

В период с 1 по 30 июня 2026 года Правительство РФ решило 
освободить от уплаты обеспечительного платежа импортеров 
при ввозе товаров из ЕАЭС. Также от уплаты обеспечительного 
платежа освобожден ввоз с 1 июня по 31 октября 2026 года 
товаров из Белоруссии через российско-белорусский участок 
государственной границы, если поставщиком является 
организация (или ИП), зарегистрированная в Белоруссии. 

Соответственно, с 1 июля 2026 года при ввозе товаров из 
стран ЕАЭС (кроме Белоруссии) необходима уплата 
обеспечительного платежа. 

Отвечая на вопросы налогоплательщиков, ФНС отметила, 
что возврат излишне внесенного (незарезервированного) 
обеспечительного платежа (ОП) осуществляется по заявлению 
налогоплательщика в порядке, аналогичном возврату 
денежных средств с ЕНС. 

Таким образом, средства ОП возвращаются на ЕНС 
налогоплательщика, после чего их можно использовать для 
уплаты иных налогов по общим правилам ЕНС. 
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При этом прямое списание со счета обеспечительного 
платежа на другие налоги без процедуры возврата не 
предусмотрено. 

Buh.ru 

Можно ли в ДОПП группировать товары 
с одинаковым кодом ТН ВЭД 

Эксперты ФНС РФ разъяснили, можно ли группировать 
товары в документе о предстоящей поставке (ДОПП) с 
одинаковым кодом товарной номенклатуре 
внешнеэкономической деятельности и страной 
происхождения. 

C 1 июня 2026 года запущена Национальная система 
подтверждения ожидания поставки товаров (СПОТ) при ввозе 
продукции из стран ЕАЭС. По новым правилам импортеры 
обязаны до фактического ввоза товаров направить документ о 
предстоящей поставке (ДОПП) через информационную 
систему ФНС РФ, внести обеспечительный платеж, получить 
QR-код и передать его перевозчику. 

Отвечая на вопросы налогоплательщиков, ФНС отметила, 
что при ввозе большого количестве товара, объединенного 
общим кодом ТН ВЭД и страной происхождения, допускается 
его группировка под этим кодом. В таком случае в документах 
указывается общая стоимость по группе товаров. 

Обращаем внимание, Правительство РФ решило 
освободить от уплаты обеспечительного платежа импортеров 
при ввозе товаров из ЕАЭС в период с 1 по 30 июня 2026 года. 
Также от уплаты обеспечительного платежа освобожден ввоз 
с 1 июня по 31 октября 2026 года товаров из Белоруссии через 
российско-белорусский участок государственной границы, 
если поставщиком является организация (или ИП), 
зарегистрированная в Белоруссии. 

Buh.ru 

Таможня перестала выдавать ТПО на 
руки при выпуске автомобиля 

С начала апреля таможня перестала выдавать физическим 
лицам таможенный приходный ордер при ввозе автомобилей 
из-за границы. Без этого документа поставить машину на учет 
в Госавтоинспекцию невозможно. 

Таможенный приходной ордер (ТПО) используется для 
исчисления и уплаты таможенных пошлин и налогов. Раньше 
документ выдавали собственнику транспортного средства 
вместе с остальным пакетом документов. С апреля ТПО на руки 
не выдают. 

Для постановки на учет в Госавтоинспекцию его нужно 
подавать вместе с ЭПТС, сертификатом от лаборатории, 
пассажирской декларацией, квитанциями об оплате пошлин и 
утильсбора, сообщает «ФедералПресс». 

Специалисты сообщают о двух ситуациях с недостающим 
таможенным приходным ордером. Если человек узнал об 
отсутствии документа заранее, он может скачать ТПО 
самостоятельно. Для этого нужно зайти на сайт ФТС, 
авторизоваться через «Госуслуги», найти раздел «Таможенные 
приходные ордера» и распечатать нужный документ. 

Если же факт отсутствия обнаружился уже в 
Госавтоинспекции, оформление начнут без ордера, но донести 
его потребуют в течение получаса или часа. 

Gazeta.spb.ru  

Верховный Суд о перемещении товаров 
для личного пользования 

В Тематическом обзоре Верховный суд РФ рассмотрел 
споры, связанные с перемещением через таможенную 
границу ЕАЭС товаров для личного пользования. 

1. Потребительские свойства ввозимого товара могут 
свидетельствовать о невозможности его использования в 
личных целях. 

Лицо обратилось в суд с требованием о признании 
незаконным решения таможенного органа о неотнесении 
товаров (железосодержащей руды) к товарам для личного 
пользования, ссылаясь на то, что в частном порядке 
занимается научно-исследовательской деятельностью. 

Критерии отнесения товаров, перемещаемых через 
таможенную границу Союза, к товарам для личного 
пользования установлены п.4 статьи 256 ТК ЕАЭС, согласно 
которому таковыми признаются сведения, указанные в 
заявлении физического лица о перемещаемых товарах, 
характер товаров, определяемый их потребительскими 
свойствами и традиционной практикой применения и 
использования в быту, количество товаров, которое 
оценивается с учетом их однородности (например, одного 
наименования, размера, фасона, цвета) и обычной 
потребности в соответствующих товарах физического лица и 
членов его семьи, частота пересечения физическим лицом и 
(или) перемещения им либо в его адрес товаров через 
таможенную границу (то есть количества однородных товаров 
и числа их перемещений за определенный период), за 
исключением товаров, обозначенных в п.6 названной статьи 
(п.38 постановления Пленума № 49). 

Суды пришли к выводу, что потребительские свойства и 
объем перевозимого лицом товара свидетельствуют о том, что 
он явно не относится к товарам, обеспечивающим обычную 
потребность физического лица. Следовательно, такой товар не 
относится к товарам для личного пользования и подлежит 
обязательному декларированию. 

2. Бремя доказывания необходимости корректировки 
заявленной в декларации таможенной стоимости товара, 
ввезенного для личного пользования, возлагается на 
таможенный орган. 

При разрешении споров, связанных с перемещением 
физическими лицами через таможенную границу Союза 
товаров для личного пользования, не применяются общие 
положения о таможенной стоимости ввозимых товаров, 
установленные главой 5 ТК ЕАЭС, стоимость товаров для 
личного пользования определяется по правилам, 
установленным статьей 267 ТК ЕАЭС (п.40 постановления 
Пленума № 49). 

В случае несогласия со сведениями, представленными 
декларантом, бремя доказывания того обстоятельства, что 
заявленная величина таможенной стоимости не может быть 
использована для исчисления таможенных пошлин и должна 
быть скорректирована, возлагается на таможенный орган. 

Обязанность заявления таможенному органу полных и 
достоверных сведений о товарах для личного пользования, 
необходимых для определения суммы таможенных платежей, 
подлежащих уплате, возлагается на декларанта (п.25 статьи 
266 ТК ЕАЭС). 

Судам следует исходить из презумпции достоверности 
информации (документов, сведений), представленной 
декларантом в ходе таможенного контроля, бремя 
опровержения которой лежит на таможенном органе (п.8 
постановления Пленума № 49). 

Alta.ru 

ВНИМАНИЮ ФИЗИЧЕСКИХ ЛИЦ 
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ФТС прокомментировала слухи о 
доначислениях утильсбора владельцам 

авто из ЕАЭС 
В ФТС пояснили, кому и почему доначисляют утильсбор за 

авто из ЕАЭС. 
Федеральная таможенная служба заявила, что никакой 

«кампании» по массовому доначислению утилизационного 
сбора не существует. Проверка правильности его исчисления, 
по словам представителей ведомства, — рядовая ежедневная 
процедура. И выводы о ее внезапном масштабе они назвали 
не соответствующими реальности. 

Начисления появляются только после того, как инспекторы 
выявляют нарушения в уплате сбора. Причем проверять могут 
документы за целых три года — именно столько длится срок 
давности по таким операциям. В нынешнем, 2026-м, под 
прицел попали машины, ввезенные в страну начиная с 2023 
года. Уведомления о доплате, кстати, уже разошлись 
владельцам, чьи авто оформляли в промежутке с 2023 по 2026 
год. 

В ФТС сделали важное уточнение: нередко причина 
доначислений кроется в неправильном применении льготного 
коэффициента. Он, по сути, предназначен исключительно для 
личных нужд, а не для коммерческого ввоза. Если автомобиль 
часто перепродают, ввозят массово или, наоборот, нет никаких 
признаков того, что им пользуется сам владелец, — таможня 
вправе пересчитать платеж. 

Что делать в спорной ситуации? Ведомство подчеркивает: 
доказательства в каждом конкретном случае оценивает суд, 
причем строго индивидуально. Гражданам же советуют быть 
начеку при покупке машин, обходить стороной сомнительных 
посредников, а если возникают вопросы — сразу обращаться в 
официальный чат-бот или на горячую линию службы. 

«За рулем»  

Верховный Суд о классификации товаров 
В Тематическом обзоре № 9/2026 Верховный суд РФ 

рассмотрел споры, связанные с классификацией товаров при 
таможенном декларировании. 

1. Для правильной классификации товара в целях 
таможенного регулирования необходимо установить его 
характеристики с точки зрения как состава и 
функциональных особенностей, так и назначения товара. 

Обществом в таможенный орган представлена декларация 
на товар — игру настольную для детей из пластмассы с 
элементами из металла, бумаги и силикона «Интерактивный 
обучающий комплект: глобус Земли». Полагая, что ввезенный 
товар относится к группе 95 ТН ВЭД «Игрушки, игры и 
спортивный инвентарь; их части и принадлежности», общество 
заявило в отношении товара соответствующий 
классификационный код — «Консоли и оборудование для 
видеоигр, настольные или комнатные игры, включая столы 
для игры в пинбол, бильярд, специальные столы для игр в 
казино и автоматическое оборудование для боулинга, 
игровые автоматы, приводимые в действие монетами, 
банкнотами, банковскими картами, жетонами или любыми 
другими средствами оплаты: − прочие: − прочие: − прочие». 

По результатам проведенной проверки таможенным 
органом вынесено решение о классификации товара в 
соответствии с группой 49 ТН ВЭД «Печатные книги, газеты, 
репродукции и другие изделия полиграфической 
промышленности; рукописи, машинописные тексты и планы» 

— «Карты географические и гидрографические или 
аналогичные карты всех видов, включая атласы, настенные 
карты, топографические планы и глобусы, отпечатанные: − 
прочие». 

В другом деле при таможенном декларировании товары 
(крепежная арматура из алюминия) классифицированы 
обществом по коду 8302 49 000 9 ТН ВЭД — Крепежная 
арматура, фурнитура и аналогичные изделия из 
недрагоценных металлов, используемые для мебели, дверей, 
лестниц, окон, штор, в салонах транспортных средств, 
шорных изделий, чемоданов, ящиков, шкатулок или 
аналогичных изделий; вешалки для шляп, крючки для шляп, 
кронштейны и аналогичные изделия из недрагоценных 
металлов; мебельные колеса с крепежными 
приспособлениями из недрагоценных металлов; 
автоматические устройства из недрагоценных металлов 
для закрывания дверей: − прочие. 

По результатам проведенного контроля таможенным 
органом приняты решения о классификации ввезенных 
товаров по коду 8302 50 000 0 ТН ВЭД — Крепежная арматура, 
фурнитура и аналогичные изделия из недрагоценных 
металлов, используемые для мебели, дверей, лестниц, окон, 
штор, в салонах транспортных средств, шорных изделий, 
чемоданов, ящиков, шкатулок или аналогичных изделий; 
вешалки для шляп, крючки для шляп, кронштейны и 
аналогичные изделия из недрагоценных металлов; 
мебельные колеса с крепежными приспособлениями из 
недрагоценных металлов; автоматические устройства из 
недрагоценных металлов для закрывания дверей: − вешалки 
для шляп, крючки для шляп, кронштейны и аналогичные 
изделия. 

Судебная коллегия Верховного Суда Российской Федерации 
обратила внимание на следующее: 

 Участники ВЭД вправе ожидать, что осуществляемая в 
соответствии с ТН ВЭД классификация товаров, 
имеющая значение в том числе для определения 
размера таможенных платежей, будет носить 
объективный, предсказуемый и прозрачный характер и 
не будет зависеть от усмотрения таможенных органов; 

 Решающее значение для классификации товара по 
ТН ВЭД должны иметь его объективные характеристики 
и свойства, как они определены в тексте товарной 
позиции (субпозиции), соответствующих примечаниях к 
разделам или группам. Одним из объективных 
критериев классификации при этом может выступать 
предполагаемое использование товара, если 
юридическая значимость этого классификационного 
признака обусловлена описанием соответствующей 
товарной позиции (субпозиции). 

2. При проверке законности решения таможенного 
органа о классификации товаров должны учитываться 
решения Евразийской экономической комиссии, принятые в 
соответствии с таможенным законодательством в 
целях обеспечения единообразного применения ТН ВЭД 
относительно спорных товаров. 

Общество обратилось в таможенный орган с заявлением о 
внесении изменений (дополнений) в сведения, ранее 
заявленные в таможенных декларациях на ввезенные товары 
(перфораторы сетевые со встроенным электрическим 
двигателем), путем переквалификации с субпозиции 8467 215 
— Инструменты ручные пневматические, гидравлические 
или со встроенным электрическим или неэлектрическим 
двигателем: − со встроенным электрическим двигателем: − 
дрели всех типов на субпозицию 8467 296 ТН ВЭД — 
Инструменты ручные пневматические, гидравлические или 

СУДЕБНАЯ ПРАКТИКА 
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со встроенным электрическим или неэлектрическим 
двигателем: − со встроенным электрическим двигателем: − 
прочие. 

По результатам проведения проверки таможенным 
органом принято решение об отказе во внесении изменений 
(дополнений) в заявленные в декларациях сведения, 
поскольку назначение и характеристики товара соответствуют 
требованиям, предъявляемым к сверлильному 
оборудованию, включаемому в субпозицию 8467 21 ТН ВЭД. 

Правильность классификации по коду 8467 21 данного типа 
товаров подтверждается Решением Коллегии ЕЭК № 110 от 
03.10.2024 «О классификации перфоратора в соответствии с 
единой ТН ВЭД ЕАЭС», согласно которому перфоратор, 
представляющий собой ручной инструмент вращательного 
действия со встроенным электрическим двигателем, 
предназначенный для ударного и простого сверления 
отверстий в различных материалах, долбления бетона, 
кирпичей и природного камня, имеющий дополнительно 
функцию закручивания/выкручивания винтов либо без нее, в 
соответствии с правилами 1 и 6 Основных правил 
интерпретации классифицируется в субпозиции 8467 21 
ТН ВЭД. 

Alta.ru 

Верховный Суд о подтверждении 
таможенной стоимости товаров 

В Тематическом обзоре Верховный суд РФ рассмотрел 
споры, связанные с определением таможенной стоимости 
товаров при таможенном декларировании. 

В ходе судебных заседаний с различными заявителями по 
рассмотрению дел, связанных с определением таможенной 
стоимости при декларировании товаров, Верховный Суд 
отметил ряд важных моментов. 

1. В случае установления взаимосвязи продавца и 
покупателя обязанность по доказыванию отсутствия ее 
влияния на цену ввозимого товара возлагается на 
декларанта. 

Согласно п.5 статьи 39 ТК ЕАЭС в случае если продавец и 
покупатель являются взаимосвязанными лицами и при этом на 
основе информации, представленной декларантом или 
полученной таможенным органом иным способом, 
таможенный орган обнаружит признаки того, что взаимосвязь 
между продавцом и покупателем повлияла на цену, 
фактически уплаченную или подлежащую уплате, таможенный 
орган в письменной или электронной форме сообщает 
декларанту об этих признаках. В таком случае таможенный 
орган проводит таможенный контроль, в том числе анализ 
сопутствующих продаже обстоятельств. 

Разъясняя содержание данной нормы, Пленум Верховного 
Суда отметил, что в тех случаях, когда указание о совершении 
сделки с ввозимыми товарами между взаимосвязанными 
лицами сделано при декларировании товаров либо 
взаимосвязь участников сделки установлена при проведении 
таможенного контроля и таможенным органом выявлены 
признаки недостоверного декларирования таможенной 
стоимости, декларант обязан подтвердить, что фактически 
уплаченная или подлежащая уплате за товар цена была 
установлена в отсутствие влияния на нее взаимосвязи сторон 
сделки, в том числе посредством раскрытия информации о 
ценообразовании (п.20 постановления Пленума № 49). 

Следовательно, при совершении сделки между 
взаимосвязанными лицами именно на декларанта возлагается 
обязанность по доказыванию отсутствия влияния взаимосвязи 
продавца и покупателя на цену товара. 

2. Платежи иностранного покупателя за перевозку 
(транспортировку) товара по территории РФ 
включаются в таможенную стоимость экспортируемого 
товара, если они фактически представляют собой часть 
стоимости вывозимого товара. 

Цена, фактически уплаченная за вывозимый товар, 
включает открытый перечень платежей, осуществленных или 
подлежащих осуществлению в целях достижения конечного 
результата внешнеторговых сделок (экспорта товаров). Такие 
платежи считаются формирующими часть цены, используемой 
для таможенных целей, даже если в силу усмотрения 
участников оборота они не были включены в контрактную цену 
товаров. 

Расходы на перевозку (транспортировку) влияют на 
действительную стоимость перевозимых товаров и, 
соответственно, подлежат учету при их таможенной оценке 
как один из компонентов таможенной стоимости при ее 
определении первым методом (по стоимости сделки с 
вывозимыми товарами), если данные расходы, по сути, 
представляют собой часть цены товара, но не вошли в 
контрактную цену вследствие манипулирования отдельными 
компонентами стоимости сделки со стороны участников 
внешнеторгового оборота путем ее искусственного 
(экономически неоправданного) разделения между 
несколькими гражданско-правовыми договорами. В таком 
случае расходы на перевозку (транспортировку) 
экспортируемого товара должны рассматриваться как оплата 
стоимости самого товара, произведенная опосредованно 
(косвенный платеж). 

3. Расходы на перевозку (транспортировку) 
импортируемых товаров по таможенной территории 
Союза могут подтверждаться различными 
доказательствами в зависимости от видов заключенных 
гражданско-правовых договоров и особенностей их 
условий, средств перевозки (транспортировки) товаров. 

В силу пп.2 п.2 статьи 40 ТК ЕАЭС таможенная стоимость 
ввозимых товаров не должна включать в себя расходы на 
перевозку (транспортировку) ввозимых товаров по 
таможенной территории Союза от места прибытия таких 
товаров на таможенную территорию Союза при условии, что 
эти расходы выделены из цены, фактически уплаченной или 
подлежащей уплате, заявлены декларантом и подтверждены 
им документально. 

Таможенное законодательство не содержит заранее 
установленного перечня документов, которые представляются 
при декларировании для целей подтверждения соблюдения 
условий, установленных пп. 2 п. 2 статьи 40 ТК ЕАЭС. 
Соблюдение данных условий может подтверждаться 
различными доказательствами в зависимости от особенностей 
гражданско-правовых договоров, избранных поставщиком 
средств перевозки (транспортировки) товаров и т.п. 

Понятие «расходы на перевозку (транспортировку)» имеет 
автономное значение для целей главы 5 «Таможенная 
стоимость товаров» ТК ЕАЭС и охватывает затраты, 
отвечающие критерию связи с перемещением товаров. 

Вид гражданско-правового договора, в рамках исполнения 
которого понесены затраты (перевозки, транспортной 
экспедиции, агентирования, комиссии или др.), число 
привлеченных к перемещению товаров субъектов 
(перевозчики, экспедиторы, агенты и т.п.) и иные подобные 
обстоятельства юридического значения для целей 
таможенной оценки не имеют. 

В то же время представляемые документы во всяком случае 
должны отвечать требованиям, установленным п. 9−10, 13 
статьи 38 ТК ЕАЭС, то есть исключать риски произвольного 
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определения таможенной стоимости, выступая источником 
достоверной, количественно определяемой и документально 
подтвержденной информации, позволяя таможенному органу 
убедиться в ее соответствии действительности. 

Alta.ru 

Обходной лист: Верховный суд 
разъяснил, что считать нарушением 

российских контрсанкций 
Верховный суд РФ (ВС) подготовил разъяснения по делам, 

касающимся применения контрсанкционного 
законодательства РФ. Документ касается широкого круга 
вопросов, начиная от согласования правкомиссией сделок до 
различных способов проведения расчетов с иностранными 
лицами. Юристы констатируют фиксацию жесткого подхода в 
практике и опасаются перегибов на местах в виде пересмотра 
уже прошедших реструктуризаций бизнеса и задолженности. 

17 июня президиум ВС утвердил обзор практики 
применения арбитражными судами законодательства о 
специальных экономических мерах, введенных «в целях 
защиты национальных интересов России в условиях 
недружественных действий иностранных государств». ВС 
исходит из того, что такие ограничения защищают публичные 
интересы: финансовую стабильность, безопасность 
государства, контроль за оборотом активов и платежами в 
пользу лиц, связанных с недружественными государствами. 

→ Сделки и посредники 
Документ содержит 22 правовые позиции. Значительная 

часть касается вопросов признания недействительными 
сделок, которые направлены на обход специального порядка 
расчетов, разрешительных процедур или ограничений, 
установленных указами президента РФ и актами 
правительства. 

Как отмечает старший юрист АБ КИАП Роман Суслов, обзор 
демонстрирует тренды правоприменения, на которые стоит 
обращать внимание при структурировании сделок и операций 
с недружественными контрагентами. Ключевой подход, 
уточняет юрист, состоит в том, что суды негативно относятся к 
ситуациям, в которых стороны создают видимость соблюдения 
указов президента РФ либо формального соответствия 
исключениям из них. 

Советник КА Pen & Paper Роман Кузьмин выделяет пункты 
обзора о том, что приобретение недвижимости, установление 
контроля над стратегическим предприятием и совершение 
платежей в обход специально установленного порядка 
являются именно ничтожными сделками. 

Это критически важно, так как ничтожная сделка 
недействительна с момента ее заключения, а не признания ее 
таковой судом, поясняет юрист. 

Еще ряд пунктов посвящены финансовым посредникам. 

 Так, ВС позволяет освободить брокера от 
ответственности за неисполнение поручений клиента 
по иностранным ценным бумагам, если оно вызвано 
санкциями против российской биржи и брокер 
объективно не мог его предотвратить. 

 Банк плательщика тоже может не отвечать за 
неисполнение платежного поручения, если платеж 
заблокирован из-за санкций, о которых банк на дату 
перевода средств не знал и не должен был знать. 

По мнению Романа Кузьмина, цель разъяснений — 
обеспечить устойчивость российской экономики и сократить 
количество исков от частных инвесторов, но для последних это 
скорее негативный фактор, так как риск неисполнения 
поручений ложится на них. 

→ Расчеты и уступки 
Затрагивает ВС и вопросы расчетов с зарубежными 

кредиторами. 
Так, по правилам российский должник может перевести 

деньги кредитору из недружественного государства только на 
специальный счет типа «С», если сумма превышает 
установленный порог. 

Перевод средств в обход этого порядка может быть признан 
ничтожным. Искусственное дробление платежей для обхода 
лимита также может квалифицироваться как ничтожная 
сделка и злоупотребление правом. 

Тем самым ВС подтверждает, что в приоритете — 
сохранение финансовой стабильности страны и защита 
национального рынка от недобросовестных действий, 
направленных на вывод активов или уход от контроля, 
отмечает старший консультант «Каменская & партнеры» 
Наталия Стрелкова. 

Незаконной могут счесть и передачу иностранным 
кредитором своего права требования российскому лицу, 
чтобы получить деньги в обход введенного порядка расчетов. 
Но если на само обязательство действие президентских указов 
не распространяется из-за суммы или характера 
обязательства, уступка может быть допустимой, поясняет ВС. 
Суд не должен утверждать мировое соглашение между 
сторонами, если оно фактически направлено на обход 
российских контрмер. Более того, ранее принятые решения 
могут быть пересмотрены по вновь открывшимся 
обстоятельствам, которые указывают на нарушение 
контрсанкций. 

Касается документ и интеллектуальной собственности 
иностранных правообладателей, в том числе дел о защите 
товарных знаков, о выплатах по лицензионным договорам и 
компенсациях за нарушение исключительных прав. По 
специальному порядку платежи «недружественным 
иностранцам» должны идти через счет типа «О», а попытки 
заменить правообладателя российским через уступку права, 
направить деньги представителю или оформить расчеты в 
обход спецсчета могут быть признаны недопустимыми. 

При этом ВС фиксирует важное исключение: если 
иностранный правообладатель докажет, что продолжает 
деятельность в РФ и надлежащим образом исполняет 
договоры с российскими резидентами, спецпорядок может не 
применяться. 

На уровне ВС позиции выглядят сбалансированными, но 
«сохраняется очевидная опасность расширительного 
толкования на местах», так как нет четких критериев между 
законной реструктуризацией долгов перед иностранными 
партнерами и схемой обхода, указывает управляющий 
партнер Briefcase Law Office Евгений Крюков. По его мнению, 
есть риск, что любая цессия или платеж с иностранным 
элементом в истории сделки начнет автоматически попадать 
под подозрение, даже без признаков реального обхода 
контрсанкций. 

«КоммерсантЪ» 

Транспортные коридоры: как меняются 
логистические маршруты России 

Александр Леонов — генеральный директор ООО 
«Вороной», с 2009 года в ВЭД и международной логистике. 
Прошел путь от таможенного оформления в портах 
Дальнего Востока до создания компании полного цикла по 
импорту товаров из Китая: 

ЛОГИСТИКА 
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Привычные маршруты закрылись, а новые еще не устоялись 
— разбираем, какие из них работают и как бизнес выстраивает 
логистику в новых условиях. 

Российская логистика за последние три года прошла путь, 
который в нормальных условиях занял бы десятилетия — 
привычные западные маршруты закрылись, а на их месте 
пришли совершенно новые цепочки поставок. Бизнес, 
привыкший возить грузы через европейские порты и работать 
с устоявшимися экспедиторами, был вынужден одновременно 
осваивать новые географии, новых перевозчиков и новые 
правила игры. Именно поэтому понимание того, какой 
транспортный коридор сегодня реально функционирует, а 
какой существует пока на бумаге, является для импортера 
столь же важным навыком, как умение читать таможенную 
декларацию, требуя к себе все большего внимания. 

→ Новая логистическая карта России и замена 
западным маршрутам 

До 2022 года основной грузопоток между Россией и 
торговыми партнерами шел через балтийские порты — 
Гамбург, Роттердам, Антверпен — и далее автомобильным или 
ж/д транспортом через Польшу и страны Балтии. Закрытие 
этих маршрутов вынудило бизнес в сжатые сроки 
переориентироваться на южное и восточное направления, где 
инфраструктура изначально не была рассчитана на такой 
объем трафика. Первые год-полтора сопровождались острым 
дефицитом провозных мощностей, очередями на пограничных 
переходах и резким ростом ставок практически на всех 
альтернативных маршрутах. К 2026 году ситуация 
стабилизировалась, хотя полного соответствия между спросом 
и предложением на ряде направлений так и не достигнуто. 

Наиболее значимым сдвигом стало увеличение грузопотока 
через Дальний Восток — порты Владивостока, Находки и 
Восточного превратились в главные ворота для импорта из 
Китая и других стран Азиатско-Тихоокеанского региона. 
Параллельно развивался маршрут через Турцию, которая 
стала крупнейшим хабом для товаров из Европы и Ближнего 
Востока, а также через Иран в рамках коридора Север-Юг. Ж/д 
направление через Монголию и Казахстан также нарастило 
объемы, хотя пропускная способность пограничных переходов 
по-прежнему остается узким местом на этих маршрутах. В 
результате логистическая карта России фактически 
развернулась на 180 градусов, ведь если раньше основная 
нагрузка лежала на западных портах и погранпереходах, то 
сейчас она сосредоточена на восточных и южных 
направлениях. 

→ Основные действующие маршруты и их 
характеристики 

В первую очередь стоит отметить такие направления: 

 Порты Дальнего Востока — принимают большую часть 
контейнерного импорта из Китая и стран АТР, оставаясь 
сегодня опорным морским направлением для 
большинства импортеров; 

 Ж/д коридор Китай–Россия через Забайкальск и 
Наушки — подходит для тяжелых и негабаритных 
партий, при этом ритмичность поставок ограничена 
возможностями погранпереходов; 

 Коридор Север-Юг через Иран и Азербайджан — 
соединяет каспийские порты с рынками Южной Азии и 
Персидского залива, сокращая сроки доставки по 
сравнению с обходом через Суэц; 

 Автокоридор через Казахстан и страны Центральной 
Азии — обслуживает поставки в режиме параллельного 
импорта, где итоговый срок складывается из ситуации 
на границах; 

 Авиационные грузовые маршруты через Дубай, 
Стамбул и Алматы — закрывают потребность в срочных 
и дорогих отправках, оставаясь самым затратным 
вариантом доставки. 

→ Ограничения, которые определяют реальную 
пропускную способность 

Главным ограничением дальневосточного направления 
остается пропускная способность Транссибирской магистрали, 
которая обеспечивает вывоз контейнеров из портов вглубь 
страны и перегружена с 2022 года. РЖД последовательно 
наращивает инвестиции в расширение Восточного полигона, 
однако полное снятие имеющихся на этом направлении 
ограничений ожидается не ранее 2030 года. На практике это 
означает, что в периоды пикового спроса сроки вывоза 
контейнеров из дальневосточных портов могут растягиваться 
на две-три недели сверх стандартного графика. Импортер, не 
учитывающий этот фактор при планировании поставок, 
регулярно сталкивается с накоплением грузов на СВХ и 
дополнительными расходами на хранение. 

На южных направлениях ключевым узким местом является 
пропускная способность порта Новороссийск, через который 
идет основной грузопоток из Турции и стран 
Средиземноморья. Очереди на постановку судов под выгрузку 
в пиковые периоды приводят к задержкам в несколько дней, 
которые автоматически транслируются в расходы на простой и 
хранение. Коридор Север-Юг, несмотря на активное 
политическое продвижение, пока ограничен в пропускной 
способности из-за недостаточного развития портовой 
инфраструктуры на иранском участке маршрута. Тем не менее 
для грузов из Индии и стран Персидского залива этот маршрут 
уже сегодня более выгоден по стоимости с альтернативными 
вариантами через третьи страны. 

→ На что обратить внимание при выборе 
маршрута 

Здесь важно учесть такие аспекты: 

 Тип и характеристики груза — свойства партии заранее 
сужают перечень допустимых видов транспорта, 
поэтому их учитывают еще на предварительном этапе; 

 Сезонность и загрузка направления — в пиковые 
периоды время в пути перестает быть предсказуемым, 
что критично для поставок с фиксированными сроками; 

 Валютные и платежные ограничения на маршруте — 
перед отправкой важно убедиться, что оплату каждого 
участка удастся провести без перебоев в расчетах; 

 Требования к документации в транзитных странах — на 
каждом этапе действует собственный пакет 
документов, и расхождения в нем останавливают груз 
на границе; 

 Страхование груза на маршруте — повышенные риски 
новых направлений делают условия покрытия 
предметом отдельной проверки еще до начала 
перевозки. 

Логистическая перестройка, которую бизнес прошел за 
последние годы, перешла в фазу тонкой настройки, где 
преимущество получает тот, кто умеет системно работать с 
новыми маршрутами. Знание актуальной пропускной 
способности ключевых хабов, понимание сезонных пиков и 
умение планировать все заранее превратились в обязательное 
условие предсказуемой работы цепочки поставок. При этом ни 
один из маршрутов не является универсальным решением, 
поэтому в запасе стоит держать минимум одну альтернативу, 
оперативно реагируя на форс-мажоры и избавляя себя от 
необоснованных издержек. 

Сompanies.RBC.ru 
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Контейнервозная обстановка 
Аренда контейнеров в Китае резко подорожала как в целом, 

так и для российских направлений, обновляя максимумы 2025 
года в связи с дефицитом свободной тары в КНР. Ставка для 
маршрута Шанхай–Москва достигла $ 1,8–2,1 тыс. за 40-
футовый контейнер, а стоимость железнодорожной перевозки 
на этом направлении превысила $ 8 тыс. Участники рынка не 
видят предпосылок для существенного изменения ситуации: 
спрос на импорт, напряженность на Ближнем Востоке и 
импортно-экспортный дисбаланс сохраняются. 

Ставка аренды контейнера в Китае для направления 
Шанхай–Москва увеличилась с $ 1,4–1,6 тыс. в мае до $ 1,8–2,1 
тыс. в начале июня — на 28–31 %, подсчитали в Центре 
ценовых индексов (ЦЦИ). По данным аналитиков ЦЦИ, в 
основных портах Китая наблюдается острый дефицит 
контейнерного оборудования: из-за ближневосточного 
кризиса срок оборота контейнеров увеличился и замедлилось 
возвращение тары в Китай. А для российских направлений 
важную роль играет и фактор растущих дисбалансов в объемах 
перевозок: как отмечают в ЦЦИ, в 2026 году фиксируется рост 
объемов импорта контейнеров из КНР при снижении 
экспортных поставок. 

«Ставки аренды контейнеров для доставки грузов в Россию 
приближаются к максимумам полуторалетней давности, когда 
контейнерный рынок развивался схожим образом под 
влиянием кризиса в Красном море»,— поясняют в ЦЦИ. 

По данным центра, стоимость перевозки грузов в 40-
футовом контейнере (FEU) по прямому железнодорожному 
маршруту FOR Шанхай—FOR Москва к началу июня выросла 
почти в два раза, до $ 8 тыс. в начале июня. В первой половине 
мая на этом направлении был зарегистрирован ценовой 
максимум с января 2025 года, сейчас рост продолжился. 

Руководитель отдела логистики Pontis Expedition Иван 
Мурашко говорит, что наблюдается практически 
еженедельный рост ставок на контейнерные перевозки из 
Китая в Россию морским и железнодорожным транспортом на 
протяжении последних месяцев. Учредитель VIG Trans Игорь 
Ребельский отмечает, что ставки по ускоренным 
контейнерным поездам растут в среднем на $ 200–300 в 
неделю-полторы. 

Многие участники рынка называют более высокий уровень 
ставок, чем ЦЦИ. По словам директора по стратегическому 
развитию Railship Евгения Березина, на отдельных 
железнодорожных сервисах между Китаем и Москвой 
стоимость перевозки одного контейнера FEU достигла $ 9 тыс. 
«Ситуация заметно различается в зависимости от 
направления, сервиса, срочности перевозки и условий 
предоставления места»,— говорит он. По оценке сооснователя 
SIGMA Татьяны Патужной, стоимость мультимодальной 
контейнерной перевозки Китай–Москва варьируется от $ 6,9 
тыс. до $ 8,25 тыс. за FEU в зависимости от порта отправления. 
Иван Мурашко говорит, что ставки на железнодорожную 
перевозку на условиях FOB превысили среднюю отметку в $ 8,5 
тыс., для транспортировки грузов с аккумуляторами и по 
условиям FCA/EXW некоторые станции предлагают тарифы в 
районе $ 11–12 тыс. 

Драйвером роста цен на мультимодальную перевозку стало 
морское плечо. 

«Международный фрахтовый индекс поднялся до уровня 
середины 2014 года,— говорит Евгений Березин.— Выше он 
был только в 2021–2022 годах, когда фрахты достигли 
мирового исторического максимума». По словам Ивана 
Мурашко, ставки на выходы морских судов во второй 
половине июня достигли $ 4–4,5 тыс. (FOB). «На фоне таких 
тарифов вернулась целесообразность использования сервисов 

с перегрузкой в Пусане, — замечает он. — Несмотря на 
увеличение транзитных сроков, этот маршрут помогает 
участникам рынка экономить $ 500–700 на морском плече». По 
словам руководителя отдела логистики ГК ОКОМА Кристины 
Алешиной, сокращается количество судов, работающих по 
направлению Китай–Санкт-Петербург и Новороссийск, что 
создает дополнительную нагрузку на порты Дальневосточного 
бассейна. Как уточняет госпожа Алешина, на ближайшие даты 
отправки свободных мест практически нет, что сигнализирует 
участникам цепи поставок о необходимости закладывать 
буферы по бюджету и по срокам, а также быть готовыми 
пересмотреть маршрут. 

Игорь Ребельский добавляет, что Китайские железные 
дороги существенно сокращают объемы отправок в РФ и 
Белоруссию и сейчас порядка 70 % поездов перенаправляются 
в сторону Европы. Это приводит к увеличению транзитного 
времени через казахстанские пограничные переходы (сейчас 
перегрузка контейнера на станциях Достык и Алтынколь 
занимает в среднем 15–20 дней) и сокращению доступного 
количества поездов для отправки в Россию и Белоруссию. 
«В связи с этим мы наблюдаем рост ставок, а также быстрое 
бронирование или закрытие доступных поездов, несмотря на 
повышение цен»,— добавляет он. Динамика объемов 
импортных контейнерных перевозок, соглашается директор 
направления комплексных логистических решений Delko 
Игорь Шипулин, показывает, что рынок пока способен 
работать в условиях более высоких транспортных расходов. 

Замгендиректора «Траско» Алексей Каналин полагает, что 
до конца лета перспектива стабилизации тарифов не 
просматривается, так как по основным направлениям 
сохраняется нехватка свободного оборудования. Кроме того, 
плохое техническое состояние контейнеров приводит к 
дополнительным издержкам. Осенью, в высокий сезон, 
тарифы продолжат расти, ждет господин Каналин. 

По словам старшего аналитика ЦЦИ Романа Шагалова, 
дальнейшая динамика ставок будет определяться 
продолжительностью и влиянием ближневосточного кризиса 
на мировой контейнерный рынок и объемами контейнерного 
экспорта из России, который сможет (или не сможет) 
сбалансировать растущий импортный поток. 

Пока наиболее вероятный сценарий движения ставок на 
доставку контейнерных грузов из Китая предполагает, что 
стоимость логистики не будет снижаться в летние месяцы, 
предполагает он. Президент таможенно-логистического 
брокера KBT Юлия Шленская отмечает, что динамика цен 
будет зависеть в том числе от планов Китайской железной 
дороги. Татьяна Патужная прогнозирует некоторый рост 
морской составляющей, отмечая, что повышения 
железнодорожных внутрироссийских тарифов ОАО РЖД пока 
не планирует, по крайней мере до декабря. По ее мнению, с 
середины лета ставки пойдут на спад, но предновогодний 
сезон, скорее всего, снова подтолкнет их вверх. 

Директор направления мультимодальных перевозок FM 
Logistic в России Дмитрий Суховерша прогнозирует, что, судя 
по сегодняшней динамике, летом-осенью тарифы увеличатся 
до $ 10 тыс. за FEU или даже выше. «Вероятно, затем тарифы 
выйдут на плато и через какое-то время начнется их 
коррекция, поскольку расходы на транспорт не могут 
составлять значительную долю в стоимости массовых 
недорогих товаров, товаров народного потребления в течение 
долгого времени, — отмечает он. — В такой ситуации 
недорогие товары становятся неконкурентными, спрос на них 
падает либо откладывается, что ведет к сокращению объемов 
новых поставок. В результате это приводит к падению спроса 
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на фрахт, что вынуждает операторов снижать ставки для 
привлечения грузов на свои сервисы». 

«КоммерсантЪ» 

Перевозчики готовятся поднять тарифы 
из-за проблем с дизелем 

Российские автоперевозчики предупреждают клиентов о 
скором росте тарифов из-за перебоев с поставками топлива. 

Как пишет «Коммерсант», отдельные транспортные 
компании уже уведомили заказчиков о повышении стоимости 
перевозок с 1 июля минимум на 10 %. Участники рынка 
считают, что при сохранении текущей ситуации рост цен может 
оказаться еще выше. 

→ Перебои с топливом осложняют работу 
перевозчиков 

Наиболее сложная ситуация складывается в южных 
регионах России, Крыму, отдельных приграничных 
территориях, а также на международных маршрутах, 
связывающих Россию с Китаем. Перевозчики сообщают об 
ограничениях на отпуск топлива, длинных очередях на 
автозаправочных станциях и необходимости менять 
привычные маршруты. 

По словам участников рынка, часть рейсов стала менее 
предсказуемой, а время ожидания на некоторых АЗС достигает 
суток. Это приводит к снижению среднесуточного пробега 
грузовиков, увеличению сроков доставки и дополнительным 
расходам. 

→ Международные перевозки дорожают 
быстрее 

Особенно заметно проблемы проявились на китайском 
направлении. По оценкам логистических компаний, стоимость 
доставки одной фуры из Китая уже выросла на десятки тысяч 
рублей, а в отдельных случаях — примерно на 700 долларов за 
рейс. 

Перевозчики отмечают, что увеличение расходов связано 
не только с ростом цен на дизельное топливо, но и с 
необходимостью искать заправки с доступным горючим, 
простаивать в очередях или менять маршрут через соседние 
страны, включая Казахстан. 

→ Дополнительный удар — отмена скидок на 
топливо 

Еще одним фактором роста затрат стало сокращение 
бонусных программ нефтяных компаний. Если ранее 
транспортные компании могли приобретать дизельное 
топливо со значительными скидками по топливным картам, то 
сейчас большинство таких программ практически свернуто. 

Кроме того, небольшие перевозчики и индивидуальные 
предприниматели оказались в более сложном положении. Из-
за действующих ограничений на отпуск топлива для 
физических лиц они зачастую могут приобрести значительно 
меньший объем дизеля, чем крупные транспортные 
компании. 

→ Логисты ожидают роста стоимости перевозок 
По оценкам участников рынка, топливо формирует около 

трети всех затрат на автомобильные перевозки. Поэтому даже 
дальнейшее умеренное повышение стоимости дизеля 
неизбежно приведет к росту тарифов. 

Эксперты предупреждают, что если перебои с поставками 
топлива сохранятся, повышение стоимости перевозок станет 
массовым. При этом особенно уязвимыми окажутся 
небольшие транспортные компании, которым сложнее 
создавать запасы топлива и компенсировать рост расходов. 

→ Железная дорога не сможет полностью 
заменить автотранспорт 

Несмотря на подорожание автоперевозок, участники рынка 
не ожидают массового перехода грузов на железную дорогу. 
Для большинства клиентов автомобильный транспорт остается 
самым быстрым и гибким способом доставки «от двери до 
двери». 

Лишь на отдельных дальних маршрутах часть грузов может 
перейти на железнодорожные перевозки. Однако для 
большинства направлений альтернативы автомобильной 
логистике сегодня практически нет, поэтому дополнительные 
расходы перевозчиков, вероятнее всего, будут постепенно 
включаться в стоимость доставки. 

TKS.ru 

Грузам еще отольется 
→ Проблемы топливного рынка начинают 

сказываться на автоперевозках 
Перебои с поставками топлива начинают сказываться на 

рынке автоперевозок. Внутри России основные сложности 
наблюдаются на юге, на китайском направлении снижается 
суточный пробег, частота и предсказуемость рейсов, а время 
ожидания на заправках измеряется сутками. Сильный удар по 
перевозчикам нанесли сокращение или отмена скидок по 
топливным картам, ИП пострадали еще сильнее, поскольку 
попали в лимиты отпуска топлива для физлиц. Участники 
рынка ждут конвертации выросших цен на топливо в 
стоимость перевозки и отмечают, что альтернативы 
автотранспорту для большинства клиентов нет. 

Перевозчики начинают предупреждать своих клиентов о 
грядущем росте цен в условиях перебоев с поставками 
топлива. «Сегодня мы получили уведомление от своих коллег-
автоперевозчиков о повышении тарифов: с 1 июля 
анонсировали увеличение минимум на 10 %,— рассказывает 
сооснователь Sigma Татьяна Патужная.— Могу предположить, 
что это не предел». 

Учредитель VIG Trans Игорь Ребельский говорит, что по 
внутренним перевозкам ставки пока относительно стабильны, 
но предпосылки для их увеличения сформированы. 

«В отдельных регионах, особенно в Сибири, на юге России и 
в ряде приграничных областей, фиксируются ограничения на 
заправку и перебои с поставками топлива, что усложняет 
планирование рейсов, — добавляет он. — В сегменте 
международных и СНГ-перевозок влияние выражено сильнее: 
цены на дизель выросли с 70–72 до 77–90 руб. за литр, и часть 
перевозчиков уже закладывает дополнительные издержки в 
ставки, которые увеличились примерно на 5 %». 

Гендиректор компании «Байт Транзит» Алексей 
Шпикельман говорит, что трудности ощущаются в Крыму и в 
других южных регионах, где есть определенное давление на 
рынок топлива, в первую очередь дизельного. Сроки доставки 
могут быть увеличены в Краснодарском крае и Крыму из-за 
очередей на АЗС, отмечает совладелец и замдиректора ПЭК 
Вадим Филатов. 

Глава логистической компании «Оптималог» Георгий 
Властопуло говорит, что в Московском регионе проблема 
роста стоимости автоперевозок пока не ощущается, однако за 
последние полторы недели грузовые автоперевозки из Китая 
подорожали в среднем на $ 700 за рейс машины ввиду 
повышения стоимости топлива. Особенно сильно эта 
проблема заметна на направлениях на Забайкальск—
Благовещенск и на транзите через Монголию. По словам 
Георгия Властопуло, одна крупная компания уведомила о 
переключении на маршрут через Казахстан, где топливо хотя и 
ниже по качеству, но в достаточном объеме. 
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Коммерческий директор AKFA Алексей Чернышев говорит, 
что на китайском направлении за неделю топливных сбоев 
цены выросли на 50–70 тыс. руб. за машину к бенчмарку 760–
830 тыс. руб. доставки фуры из Маньчжурии в Москву. 

«Ожидаемый рост — еще плюс 200 тыс. руб.,— поясняет 
он.— Но этого пока нет. Во-первых, сбои с поставкой топлива 
еще не докатились до азиатской части России. Во-вторых, у 
многих крупных перевозчиков подписаны контракты с 
топливными компаниями на объем и цены. В-третьих, часть 
перевозчиков котирует цены в валюте, и небольшое 
ослабление рубля частично компенсировало рост стоимости 
топлива. И в-четвертых, заказчики не подтверждают отправки 
по новым ценам — ждут, пока уложится ситуация (и все верят, 
что ситуация нормализуется)». 

По словам Георгия Властопуло, на китайском направлении 
наблюдается снижение суточного пробега, ранее 
составлявшего 600–700 км в сутки, до 500 км. Потери в 
очередях также могут достигать одних суток. Ожидается 
дальнейшее удлинение плеча перевозки и переориентация в 
регионы с большей доступностью топлива — например, в 
Казахстан. Однако, отмечает он, в Казахстане есть собственные 
сложности, связанные с таможенным контролем. 

В целом наблюдаются сложности в поиске транспорта на 
дальние расстояния по России, указывает гендиректор Pontis 
Expedition Андрей Зелинский: многие собственники 
подвижного состава отказываются от таких заказов из-за 
неопределенности в наличии топлива на АЗС. 

«Перевозчики, работающие на региональном направлении, 
предпочитают выбирать заказы в рамках городской 
агломерации с удалением в 100–150 км», — добавляет он. 
Многие небольшие компании, которые работают на 
магистральных маршрутах, действительно заняли 
выжидательную позицию, отказываясь выполнять дальние 
рейсы из-за отсутствия понимания ситуации с топливом, 
подтверждают в NC Logistic. «Они либо вовсе не принимают 
заказы, либо существенно завышают стоимость перевозок, — 
добавляют в компании. — В результате на отдельных 
магистральных направлениях наблюдается рост ставок в 
среднем на 10 %». Впрочем, оговариваются там, следует учесть 
и сезонный фактор: в этот период увеличиваются объемы 
перевозок овощей, фруктов и бахчевых культур, что приводит 
к росту спроса на транспорт. 

→ Без скидок на обстоятельства 
Повышение цен на перевозку обусловлено не только 

увеличением стоимости топлива, но и отменой бонусных 
программ топливных компаний, которые позволяли покупать 
ГСМ по более низким ценам, говорит Андрей Зелинский (он 
оценивает рост цен в 3-5 %). Если раньше транспортные 
компании получали скидки на заправках, которые в разные 
периоды достигали 16 %, то сейчас они сократились примерно 
до 3,5 %, а в ближайшее время могут исчезнуть совсем, 
полагает Алексей Шпикельман. «В сегодняшних реалиях все 
участники рынка покупают топливо по ценам, установленным 
на день физической заправки», — указывает господин 
Зелинский. 

Президент таможенно-логистического холдинга KBT Юлия 
Шленская отмечает, что уже есть некоторое увеличение 
сроков доставки на международных направлениях из-за 
поиска АЗС с топливом в наличии и очередей. «Кто-то готов 
стоять в них, мониторить наличие топлива по чатам и 
приложениям, кто-то готов заплатить дороже, чтобы не ждать, 
а заправиться здесь и сейчас,— говорит она.— Перевозчики, 
вероятно, будут вынуждены перейти на более дорогое 
топливо, иначе работа просто встанет. Соответственно, 
поднимется и стоимость перевозок». 

Из-за топливного кризиса может отсеяться часть мелких 
перевозчиков, добавляет Георгий Властопуло. Дело в том, что 
крупные игроки могут заправлять в бак 200 л по своим 
топливным картам, а мелким (ИП) отпускают только по 60 л, 
как частным лицам. 

Вадим Филатов отмечает, что по состоянию на 26 июня 
частота дозаправки грузовиков увеличилась в 1,5–3 раза по 
сравнению с аналогичным периодом прошлой недели. «В 
результате перевозчики столкнулись с повышением затрат, 
увеличением пробега транспорта и ростом числа простоев в 
очередях за АЗС»,— говорит он. С учетом того, что доля 
топлива в расходах на грузоперевозки составляет 30 %, если 
цена горючего увеличится на 10 % по всей России, 
себестоимость магистральной перевозки между городами 
может вырасти на 3 %, подсчитал господин Филатов. Как 
замечает гендиректор «Транссертико» Александр Соболев, 
если ситуация в ближайшие недели не будет решаться, цены 
на перевозку начнут поднимать все. Большинство 
автоперевозчиков и так «находятся на грани выживаемости», 
а оптимизация маршрутов и создание запасов топлива 
требуют серьезных и долгосрочных инвестиций, говорит он. 

→ Контейнер фуру не заменит 
Ожидать значимого оттока грузов на железнодорожный 

транспорт не приходится, так как автоперевозки выигрывают 
за счет гибкости и сроков доставки, считает Игорь Ребельский. 
Исключением он называет отдельные длинные маршруты, 
например, перевозки с Дальнего Востока в европейскую часть 
России, где железная дорога может частично компенсировать 
нагрузку.  

По словам Алексея Чернышева, до недавнего времени на 
рынке была уникальная ситуация, при которой стоимость 
автоперевозки в пересчете на кубометр груза была 
соизмерима со стоимостью контейнерных перевозок, если 
складывать все расходы «от двери до двери», при этом 
скорость автоперевозок в два раза выше. Если цена вырастет, 
полагает он, то недорогие грузы, наиболее чувствительные к 
стоимости логистики, опять уйдут на железную дорогу, но 
большая часть клиентов будет продолжать выбирать 
автоперевозки, тем более что в Китае намечается дефицит 
порожних контейнеров и стоимость логистики не первый 
месяц растет. Никаких альтернатив по доставке нет — вся 
транспортная отрасль столкнулась с одной проблемой, 
соответственно, перетекать грузам некуда, нет спасительного 
плацдарма, полагает Юлия Шленская, иронизируя: 
«Электросамокаты и пешие курьеры — вот и вся 
альтернатива». 

«КоммерсантЪ» 

Школа экспорта РЭЦ назвала пять 
ключевых компетенций специалиста 

по ВЭД 
Школа экспорта Российского экспортного центра в рамках 

Дня молодежи на ПМЭФ-2026 провела профориентационную 
лекцию о карьере в сфере внешнеэкономической 
деятельности. Эксперты назвали пять ключевых компетенций 
специалиста по ВЭД, отметили важность страновой экспертизы 
и практики. Ректор ВАВТ подчеркнула, что отправка одного 
письма в Китай не решит вопрос — нужны личные контакты. 

Модератором выступила генеральный директор Школы 
экспорта РЭЦ Алисия Никитина. В неформальной лекции 
приняли участие управляющий директор ГК «Солоджи» 

ПРОФЕССИОНАЛ ВЭД 
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Максим Доротов, ректор ВАВТ Виттория Идрисова, 
предприниматель Степан Инюточкин, замруководителя 
Росмолодежи Егор Литвиненко, предприниматель и эксперт 
по российско-турецкому взаимодействию Иван Стародубцев. 

→ Пять ключевых зон компетенций 
Основатель и экс-генеральный директор ГК «Таргет Агро» 

Степан Инюточкин (компания экспортирует сою в Китай, 
Казахстан, Индию, Вьетнам, Монголию, Южную Корею и 
Японию) раскрыл первый секрет. По его мнению, специалист 
по ВЭД работает на стыке пяти зон:  

 юридическая,  

 финансовая,  

 маркетинговая,  

 логистическая,  

 переговорная. 

→ Диверсификация рынков и страновая 
экспертиза 

Эксперт по российско-турецкому взаимодействию Иван 
Стародубцев отметил, что специалист по ВЭД может работать 
в любой компании, где есть или планируется выход на 
внешний рынок. Ключевое правило — диверсификация 
рынков поставок. 

«Рынок сегодня испытывает острую нехватку страноведов в 
сегменте ВЭД. Уникальный специалист, который понимает 
культуру и деловые обычаи конкретной страны, получает 
возможность выбирать проекты и диктовать условия», — 
сказал Стародубцев. 

→ Навыки и компетенции 
Управляющий директор ГК «Солоджи» Максим Доротов 

перечислил ключевые компетенции специалиста по ВЭД: 

 знание международного торгового права, таможенного 
законодательства, Инкотермс, валютного и экспортного 
контроля; 

 иностранные языки (английский и язык страны 
специализации); 

 страновая компетентность; 

 переговорная гибкость; 

 аналитическое мышление. 

→ Практика важнее теории 
Ректор Всероссийской академии внешней торговли 

Виттория Идрисова заявила, что качественное образование в 
сфере ВЭД невозможно без практики. Стажировки, кейс-
чемпионаты, переговорные поединки и студенческие проекты 
с реальными экспортно ориентированными компаниями — 
вторая, не менее важная часть обучения. 

«Любая деятельность сейчас связана с 
внешнеэкономической. Две основные компоненты успеха — 
прочная теоретическая основа и практика. Эта связка является 
ключом к успеху в ВЭД», — отметила Идрисова. 

Отдельное внимание она уделила важности личных 
контактов: «Нельзя отправить электронное письмо в Китай и 
считать, что контракт у вас в кармане». 

→ Господдержка для начинающих 
Заместитель руководителя Росмолодежи Егор Литвиненко 

напомнил, что начинающий специалист по ВЭД может 
воспользоваться существующей инфраструктурой поддержки. 
Форумы Росмолодежи открыты для участников от 14 до 35 лет 
и позволяют войти в профессиональное сообщество без 
диплома и опыта. 

В сентябре в Екатеринбурге пройдет Международный 
фестиваль молодежи, где можно будет пообщаться со 
сверстниками из более чем 190 стран и понять их деловую 
культуру. 

→ Множество возможностей 
«Специалист по ВЭД — это профессия с широкими 

горизонтами. Можно прийти в крупную компанию и стать 
профессионалом, на котором держится всё международное 
направление. Можно дорасти до руководителя и строить 
экспортную стратегию. Можно открыть свое дело, зная рынки, 
партнеров и правила игры. Можно стать независимым 
экспертом, к которому обращаются все, кто выходит на 
конкретный рынок. Это всё одна профессия, и в ней умещается 
множество различных возможностей», — заключила Алисия 
Никитина. 

Для молодых специалистов лекция РЭЦ дает практические 
ориентиры. Рынок испытывает нехватку страноведов и 
профессионалов, которые понимают культуру конкретных 
стран. Успешная карьера в ВЭД требует не только теории, но и 
практики, личных контактов и диверсификации компетенций. 
Господдержка (форумы Росмолодежи, стажировки, кейс-
чемпионаты) помогает войти в профессию без опыта. Особое 
внимание — к языкам и переговорным навыкам. Без них даже 
самое выгодное предложение может не дойти до контракта. 

TKS.ru  

ВЭД: найти безопасный фарватер 
Татьяна Фаузер, заместитель генерального директора 

компании «Информаудитсервис» — о том, какие факторы 
влияют на участников внешнеэкономической деятельности, 
как правильно взвесить риски, не упустить возможности и 
повысить безопасность международных транзакций, не 
попав в черные списки и избежав серых схем: 

В сфере финансовых расчетов наблюдается негативная 
динамика: доля успешных транзакций снижается. Более 100 
российских банков отключены от SWIFT, а проходимость через 
прямые корреспондентские счета редко превышает 60 %. 
Даже внутригрупповые переводы через зарубежные «дочки» 
сталкиваются с усиленным комплаенсом. Международные 
операции теперь требуют расширенного документального 
обеспечения, что стимулирует рост числа платежных агентов. 
Их комиссии (4-8 %) уже сравнялись с прямыми банковскими 
переводами, тарифы по которым выросли с 0,5 до 3-5 %. 
Апрельский, 20-й пакет санкций ЕС целенаправленно 
ограничил агентские каналы, дополнительно замедляя 
проведение платежей. 

→ Надежный пул банков и агентов 
Поскольку санкционное давление в ближайшее время вряд 

ли ослабеет, компаниям имеет смысл держать в поле зрения 
несколько надежных агентов и банков с прямыми корсчетами. 
Многие крупные игроки уже используют пул из десятков 
контрагентов, устраивая мини-тендеры. Сегодня разумнее 
обращать внимание в первую очередь на доходимость 
платежей, а не на сумму комиссии: разница в тарифах не 
критична, но зависшие средства ведут к кассовым разрывам. 
По данным ЦБ, на рубль теперь приходится 59 % экспортных 
расчетов, а 78 % товарооборота переориентировано на Азию. 
Индийские банки остаются лояльными, но там есть проблемы, 
связанные с конвертацией рупий. В Китае переводы 
стабильнее проходят через региональные банки, надежны 
также Вьетнам и Шри-Ланка. 

Выбирая платежного агента, в первую очередь следует 
держать в фокусе проходимость. Обращайте внимание на срок 
работы компании и наличие реальных офисов. Если агент 
входит в банковскую структуру, готовую за него поручиться, это 
повышает доверие. 

→ Документооборот: как не оказаться в черном 
списке 
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Будучи компанией, которая занимается аутсорсингом 
бухгалтерского учета и ведет значительное количество 
компаний с ВЭД, мы из личного опыта видим, что объем 
трудозатрат по обработке международных платежей 
значительно увеличился. С точки зрения оформления 
документов от участников ВЭД требуется максимальная 
концентрация, так как государство стремится повысить 
прозрачность операций. Платежи свыше 600 тыс. рублей в год 
требуют уведомления ФНС, а число камеральных проверок 
растет. 

При работе с импортом обязательна проверка 
контрагентов: налоговые органы отслеживают цепочки 
поставок и придираются к логистическим документам. 
Попадание в черные списки, в том числе из-за работы с 
непроверенными контрагентами, ведет к полной блокировке 
счетов и невозможности возобновить деятельность. 

Иностранные получатели также запрашивают полную 
документальную обвязку, включая подтверждение ввоза 
товара в третьи страны или даже наличие реального офиса в 
иностранном государстве. 

Схемы через соседей усложнились: Киргизия запретила 
транзит без ввоза, в Казахстане отказы достигают 30 %, а 
«дочки» ВТБ попали под санкции ЕС. Сегодня логистика 
должна строго соответствовать законодательству транзитных 
стран. 

→ Корпоративная солидарность 
В то время как об эффективной государственной программе 

поддержки импортеров и экспортеров говорить не 
приходится, внутрикорпоративная солидарность существует и 
дает результаты. Международные компании, сохранившие 
представительства в РФ, лояльнее относятся к задержкам в 
платежах. Несмотря на очевидные трудности, эти партнеры 
продолжают видеть перспективы российского рынка и готовы 
продолжать инвестировать в российские «дочки». Уровень 
доверия в цепочках поставок остается высоким, что смягчает 
последствия санкционного давления. Однако компаниям 
стоит учитывать рост дефицита баланса услуг на 27 % и 
внешнеторговые риски, адаптируя финансовые стратегии под 
новые реалии. 

«КоммерсантЪ» 

Как оплатить инвойс из России в 2026 
году: полный гайд 

Артур Красный, инвестиционный специалист Exnode — о 
том, как оплатить инвойс из России в 2026 году: рабочие 
способы, платежные агенты, банковские переводы, риски, 
комиссии и пошаговая инструкция: 

Прямые банковские переводы из России на большинство 
направлений либо невозможны, либо занимают недели и 
требуют сложного документального сопровождения. Именно 
поэтому платежные агенты стали основным рабочим 
инструментом для российского бизнеса и физических лиц, 
которым нужно оплатить инвойс в пользу иностранного 
контрагента. В этом материале — подробный разбор того, как 
работают агентские схемы, кому из игроков рынка можно 
доверять, и что делать, когда агент не подходит. 

→ Почему банковский перевод перестал быть 
первым выбором 

До 2022 года оплатить инвойс из России было рутинной 
операцией. Клиент приходил в банк, предъявлял документы 
для валютного контроля, и платеж уходил по SWIFT за один-
три рабочих дня. Сегодня эта схема работает только для 
ограниченного круга направлений и банков. 

Ключевые проблемы, с которыми сталкиваются 
плательщики: 

 Отключение от SWIFT. Крупнейшие российские банки 
— Сбербанк, ВТБ, Альфа-Банк — исключены из системы, 
платеж физически не проходит. 

 Комплаенс банков-корреспондентов. Даже если 
российский банк технически подключен к SWIFT, 
иностранный корреспондент блокирует транзакцию с 
российским отправителем — это автоматическая 
политика, не ручное решение. 

 Сроки и непредсказуемость. Платеж через 
дружественную юрисдикцию может занять 10–20 
рабочих дней и зависнуть на любом из промежуточных 
звеньев. 

 Административная нагрузка. Постановка контракта 
на учет, требования репатриации выручки, пакеты 
документов для валютного контроля — все это 
замедляет и усложняет даже небольшие платежи. 

Именно на этом фоне платежные агенты из нишевого 
инструмента превратились в стандартную практику для 
российского ВЭД. 

→ Платежные агенты: как работает схема 
Платежный агент — компания, которая принимает средства 

от российского плательщика и перечисляет их получателю от 
своего имени через зарубежные счета. Схема легальна при 
правильном оформлении: плательщик заключает агентский 
договор, переводит деньги агенту, агент проводит платеж 
получателю и предоставляет подтверждающие документы. 

С точки зрения российского валютного законодательства 
такая операция квалифицируется как оплата услуг агента с 
поручением осуществить платеж. Для валютного контроля это 
стандартная схема, применяемая в ВЭД с момента ее 
появления. 

Важно: агент должен иметь лицензию на осуществление 
платежной деятельности в юрисдикции присутствия. Работа с 
нелицензированным агентом — правовой и финансовый риск 
для обеих сторон. 

→ Обзор платежных агентов для российского ВЭД 
Рынок агентских платежей из России за последние три года 

вырос кратно. Среди игроков, получивших устойчивую 
репутацию в профессиональных ВЭД-сообществах, 
выделяются три сервиса с разными специализациями. 

А7 Платежи — универсальный агент. Направления: Китай, 
ОАЭ, Турция, СНГ, ряд европейских юрисдикций. Подходит для 
разовых и постоянных платежей без открытия иностранного 
счета. Плюсы: Широкая география, минимальный 
документооборот, возможны разовые платежи без 
долгосрочного договора. Минусы: В некоторых случаях сроки 
на 1–2 дня длиннее заявленных, список доступных 
направлений меняется. 

EastPay — узкая специализация на Азии: Китай, Гонконг, 
Юго-Восточная Азия. Ориентирован на компании с 
регулярным товарным импортом. Плюсы: Отлаженные 
маршруты по Китаю, знание специфики китайских банков и 
требований к документации, предсказуемые сроки для 
регулярных платежей. Минусы: Узкая география; ориентация 
на юрлиц с регулярным оборотом; для разовых платежей 
подходит хуже. 

DIRECTPAY — широкая география, включая западные 
направления через нейтральные юрисдикции. Ориентирован 
на компании с высокой частотой транзакций, предлагает 
интеграцию через API. Плюсы: Автоматизация через API, 
широкая география, подходит для системной интеграции с 
учетными системами. Минусы: Строгий KYC при подключении, 
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минимальные суммы транзакций — неудобен для разовых или 
небольших платежей. 

При работе с любым агентом: проверьте лицензию, 
запросите актуальные тарифы и список направлений, изучите 
отзывы в профессиональных ВЭД-сообществах. Первый 
платеж лучше проводить на тестовой сумме. 

→ Как выбрать агента под свою задачу 
Выбор между агентами зависит от нескольких параметров: 

страна получателя, частота платежей, сумма, наличие 
юридического лица и готовность к KYC-процедуре. 

Если платеж разовый и направление — Китай или ОАЭ, А7 
Платежи закроют задачу с минимальным порогом входа. Если 
бизнес регулярно платит китайским поставщикам и хочет 
предсказуемые сроки и маршруты — EastPay даст более 
отточенный инструмент для этого направления. Если нужна 
автоматизация и интеграция с учетной системой при высокой 
частоте транзакций — стоит рассматривать DIRECTPAY. 

На что смотреть при любом выборе: 

 Лицензия. Payment Institution License в ЕС, Money 
Service Business в США/Великобритании или аналоги в 
ОАЭ, Гонконге. Агент без лицензии — неприемлемый 
риск; 

 AML/KYC-политика. Агент обязан идентифицировать 
клиента и источник средств. Если никаких документов 
не запрашивают — это тревожный сигнал, а не 
преимущество; 

 Прозрачность комиссий. Уточняйте полную стоимость: 
процент от суммы плюс фиксированный сбор плюс 
возможная комиссия за конвертацию. Скрытые 
расходы на конвертации могут удвоить итоговые 
издержки; 

 Подтверждающие документы. Агент должен 
предоставить документы, которые можно использовать 
для валютного контроля и бухгалтерского учета: 
подтверждение платежа, агентский отчет, акт. 

→ Как оплатить инвойс через агента: пошаговый 
алгоритм 

Шаг 1. Проверить инвойс. Убедитесь, что в документе 
указаны полное наименование и адрес получателя, IBAN или 
номер счета, SWIFT/BIC-код банка, валюта и сумма, назначение 
платежа. Ошибка в реквизитах — гарантированная задержка. 

Шаг 2. Проверить санкционный статус контрагента. Введите 
название компании-получателя в OFAC SDN List, EU 
Consolidated Sanctions List и UK HMT List. Это занимает 10 минут 
и позволяет избежать блокировки. 

Шаг 3. Подать заявку агенту. Передайте реквизиты инвойса, 
сумму, валюту и страну получателя. При первом обращении 
пройдите KYC: паспорт, документы на компанию, 
подтверждение источника средств. 

Шаг 4. Заключить агентский договор. Это обязательный 
документ для валютного контроля. Договор фиксирует 
условия, комиссию и ответственность сторон. 

Шаг 5. Перевести средства агенту. Переводите сумму 
инвойса плюс комиссию агента на указанные реквизиты. 
Назначение платежа формулируйте строго по договору. 

Шаг 6. Получить подтверждение. Агент предоставляет 
подтверждение платежа (SWIFT MT103 или аналог) и агентский 
отчет. Эти документы нужны для бухгалтерии и при запросе 
банка в рамках валютного контроля. 

→ Как оплатить инвойс в Китай: особый кейс 
Китайское направление заслуживает отдельного разбора. С 

2024 года крупные государственные банки КНР — ICBC, Bank of 
China, China Construction Bank — резко ограничили обработку 
платежей из России из-за угрозы вторичных санкций со 

стороны США. Риск потери доступа к долларовым расчетам 
для них перевешивает коммерческую выгоду. 

Тем не менее торговый оборот России и Китая в 2025 году 
превысил 200 млрд долларов. Платежи идут — через другие 
каналы. 

Рабочие маршруты на 2026 год: 

 Платежные агенты со специализацией на Китае — 
многие работают с этим направлением через 
региональные китайские банки и гонконгские 
структуры. Это самый простой маршрут для импортера 
без собственной инфраструктуры. 

 Расчеты в юанях (CNY). Ряд российских банков сохранил 
прямые корсчета в юанях с китайскими партнерами. 
Если ваш банк имеет юаневый корсчет — это быстрее и 
дешевле агентской схемы. 

 Маршрут через третьи страны. ОАЭ Китай или Казахстан 
Китай. Деньги уходят из России в банк в нейтральной 
юрисдикции, откуда оплачивают китайский инвойс. 
Срок — 7–14 дней, комиссия выше. 

Совет для платежей в Китай: если деньги идут через 
посредника, попросите поставщика предоставить Third Party 
Payment Confirmation Letter. Это снижает риск отказа 
китайского банка в зачислении средств. 

→ Когда без банка все же не обойтись 
При всех преимуществах агентской схемы есть ситуации, 

когда прямой банковский перевод остается 
предпочтительным или обязательным вариантом. 

Крупные суммы — при платежах от 500 тысяч долларов и 
выше банковский перевод, как правило, дешевле по 
совокупной комиссии, даже через промежуточную 
юрисдикцию. Агентские сервисы ориентированы на средний 
чек и на больших суммах теряют ценовое преимущество. 

Регуляторные требования — часть контрактов, особенно в 
сфере госзакупок и работы с госкомпаниями, требует 
банковского перевода как подтвержденного инструмента 
расчетов. Агентское подтверждение в таких случаях может не 
приниматься. 

Долгосрочные контрактные отношения — если компания 
платит одному и тому же поставщику ежемесячно на 
протяжении лет, инвестиции в открытие счета в 
дружественной юрисдикции окупаются за счет экономии на 
агентских комиссиях. 

→ Какие банки оплачивают инвойс в 2026 году 
Среди российских банков с действующими 

корреспондентскими отношениями по зарубежным 
направлениям — Газпромбанк (азиатские и ближневосточные 
направления), Россельхозбанк (ограниченный периметр), ряд 
региональных банков, не включенных в SDN-лист OFAC. 
Конкретный список актуально уточнять в самом банке: 
ситуация меняется быстрее, чем выходят публичные обзоры. 

Через банки в дружественных юрисдикциях работают 
казахстанские Halyk Bank и Kaspi Bank, армянские банки, 
турецкие Ziraat и Halkbank — при наличии счета в этих банках 
оплатить инвойс можно напрямую, минуя агента. Однако 
открытие счета за рубежом само по себе требует времени, 
документов и личного присутствия в ряде случаев. 

→ Типичные ошибки при оплате инвойса 
 Работа с нелицензированным агентом. Самая 

дорогостоящая ошибка — потеря средств без правовых 
механизмов возврата. 

 Некорректное назначение платежа. Расплывчатые 
формулировки — главная причина заморозки на 
стороне банка-корреспондента. Пишите конкретно: 
номер контракта, характер услуги. 
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 Отсутствие агентского договора. Платеж без договора 
— проблема при валютном контроле и при любом 
споре с агентом. 

 Игнорирование санкционного статуса получателя. Даже 
агент с хорошей инфраструктурой не проведет платеж в 
адрес компании из SDN-листа. 

 Перевод всей суммы крупного контракта первым же 
платежом. Начинайте с тестовой суммы при работе с 
новым агентом, как бы убедительно ни выглядел сайт. 

→ Коротко о валютном контроле в 2026 году 
Валютный контроль в России сохраняется. Ключевые 

параметры, актуальные на 2026 год: 
1. Постановка контракта на учет требуется при сумме от 

3 млн руб. для импорта и от 10 млн руб. для экспорта. 
2. Сроки представления документов: как правило, 15 

рабочих дней с момента проведения операции. 
3. Ответственность за нарушения: штрафы по КоАП РФ — от 

20 % до 40 % от суммы незаконной валютной операции. 
4. Репатриация выручки: требования для несырьевого 

экспорта смягчены к середине 2025 года, но актуальные 
нормативы лучше уточнять на сайте ЦБ РФ — нормы 
периодически пересматриваются. 

Валютное законодательство меняется быстро. Перед 
крупной сделкой — консультация в уполномоченном банке 
или у специализированного юриста. 

→ Заключение 
В 2026 году платежные агенты — это не запасной вариант, а 

основной рабочий инструмент для большинства задач 
международных расчетов из России. Платежные агенты 
закрывают разные сегменты рынка: универсальные платежи, 
азиатская специализация и автоматизированные расчеты для 
высокой частоты транзакций. Выбор конкретного инструмента 
зависит от страны получателя, частоты платежей и объема. 
Прямой банковский перевод остается актуальным для крупных 
сумм и долгосрочных контрактных отношений — но как точка 
входа для большинства участников ВЭД он уступил место 
агентским схемам. 

Главное правило при любом маршруте: проверяйте 
лицензии агентов, проверяйте санкционный статус 
контрагента, оформляйте договор до перевода средств и 
начинайте с тестового платежа. 

Материал носит информационный характер и не 
является финансовой или юридической консультацией. 
Санкционный статус банков и требования валютного 
контроля необходимо проверять актуально перед каждой 
операцией. 

Companies.RBC.ru 

С 8 июня ЦБ меняет методику расчета 
официального курса евро 

С 8 июня 2026 года Банк России перешел на новый порядок 
расчета официального курса евро к рублю. Теперь он 
определяется на основе курса доллара США к рублю и курса 

евро к доллару США Европейского центрального банка по 
состоянию на 15:30 мск в текущий рабочий день. 

Причина — низкие обороты по паре рубль/евро на 
внутреннем рынке, из-за которых даже единичные сделки 
сильно искажали курс. Для граждан и бизнеса нововведение 
ничего не меняет. 

Курс доллара США к рублю продолжает рассчитываться на 
основе данных отчетности кредитных организаций по 
результатам межбанковских конверсионных операций на 
внебиржевом валютном рынке. 

→ Почему потребовалось изменение 
В Банке России пояснили, что изменение связано с низкими 

оборотами по валютной паре рубль/евро на внутреннем 
валютном рынке. Это снижает репрезентативность 
ежедневного прямого расчета курса евро к рублю на основе 
фактических конверсионных операций. 

Доцент Финансового университета при Правительстве РФ 
Петр Щербаченко объяснил «Российской газете»: 

«Из-за малого объема реальных сделок курс становился 
нерепрезентативным. На него могли оказывать 
непропорционально большое влияние единичные, возможно, 
нетипичные операции, что приводило к искажениям и 
отклонениям от справедливой рыночной стоимости. То есть 
курс сильно колебался». 

→ Что изменилось для граждан и бизнеса 
По словам эксперта, для рядовых граждан и бизнеса, 

покупающих или продающих валюту, это нововведение ничего 
не меняет. 

«Новый способ расчета — это лишь попытка регулятора 
получить более чистый и объективный показатель в условиях 
изменившегося финансового рынка», — подчеркнул 
Щербаченко. Он также напомнил, что с 13 июня Московская 
биржа не будет проводить торги долларом и евро в связи с 
попаданием под санкции США. Это изменение произошло ещё 
в 2024 году, и с тех пор ЦБ рассчитывал курсы на основе 
внебиржевых данных. 

Изменение методики расчета официального курса 
означает: 

 бóльшую стабильность — курс больше не будет 
дергаться из-за единичных сделок; 

 предсказуемость — официальный курс евро теперь 
будет следовать за глобальным движением пары 
евро/доллар; 

 никаких изменений в реальных операциях — банки и 
обменники по-прежнему устанавливают свои курсы, 
ориентируясь на рынок. 

Для импортеров, рассчитывающих таможенные платежи в 
евро, и экспортеров, получающих выручку в евро, новый 
порядок делает официальный курс более объективным и 
менее волатильным. Это упрощает планирование и снижает 
риски резких курсовых скачков, которые раньше возникали из-
за низкой ликвидности. 

Официальные курсы валют Банк России публикует на своем 
сайте обычно до 18:00 мск. 

TKS.ru 
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